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WPROWADZENIE

1.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu, dalej okreslany nazwa RPS Mobilne
Pomorze lub stowem ‘Program’, jest jednym z szesciu zasadniczych narzedzi realizacji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020, dalej zwanej SRWP, uchwalonej przez Sejmik
Wojewddztwa Pomorskiego w dniu 24 wrzesnia 2012 r. (uchwala nr 458 /XXI1/12).

Podstawe prawna do opracowania Programu w zakresie transportu, poza uchwaly Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego nr 458/XX11/2012 z dnia 24 wrzesnia 2012 t., stanowia: ustawa
z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz ustawa z dnia

5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewoddztwa.

Program pelni wiodaca role w konkretyzacji 1 realizacji wynikajacych z zapiséw SRWP dziatan
Samorzadu Wojewoddztwa Pomorskiego w takich obszarach tematycznych, jak transport
zbiorowy, dostepnos$¢ peryferyjnych cze$ci  regionu oraz  kluczowych — weztow
multimodalnych.

Program, jako jeden z szedciu dokumentéw wiodacych w realizacji SRWP, nalezy do
podstawowych punktéw odniesienia decydujacych o ksztalcie przyjmowanych na poziomie
Wojewddztwa Pomorskiego programoéw operacyjnych, a takze ukierunkowaniu s§rodkéw

ujmowanych po stronie wydatkéw rozwojowych w budzecie wojewddztwa.

Zakres tematyczny Programu obejmuje jeden cel operacyjny SRWP i trzy kierunki dziatan
SRWP. Osiggnicciu celu operacyjnego SRWP maja stuzy¢ dzialania rozwojowe, ktore
w sposob  wyselekcjonowany i zhierarchizowany wskazane zostaly w czesci projekeyjnej

dokumentu.

RPS W ZAKRESIE TRANSPORTU

Cel operacyjny z SRWP Kierunek dziatania z SRWP

Rozwoj systeméw transportu zbiorowego

Rozwdj sieci drogowej wigzacej miasta powiatowe regionu z

Sprawny system transportowy | Tréjmiastem oraz ich otoczeniem

Modernizacja infrastruktury wiazacej wezty multimodalne z ukladem
transportowym regionu

6.

Program prezentuje wynikajaca ze SRWP polityke rozwoju w zakresie rozwoju systemow
transportu zbiorowego, dostepnosci peryferyjnych czesci regionu i efektywnych powigzan
wezléw  multimodalnych z systemem transportowym regionu, a takze zawiera liste
przedsiewziec strategicznych, w tym wynikajacych ze zobowigzan Samorzadu Wojewddztwa

Pomorskiego zapisanych w SRWP.

W celu wdrozenia zasady zintegrowanego podejscia do rozwoju w wymiarze gospodarczym,
spolecznym 1 przestrzennym, Program okreséla zréznicowana terytorialnie polityke rozwoju
wojewodztwa w  poszczegdlnych — dzialaniach  rozwojowych  dotyczacych — obszaru

tematycznego objetego dokumentem.




8.

10.

Projekt Programu, przyjety Uchwala Nr 325/234/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego
z dnia 28 marca 2013 r., zgodnie z wymogami wynikajacymi z ustawy z dnia 6 grudnia 2000 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. 2006 Nr 227 poz. 1658 z pdzn. zm.)
skierowany zostal do konsultacji spotecznych, ktore trwaly lacznie 61 dni (od 8 kwietnia do
7 czerwca 2013 r.). Raport z przebiegu konsultacji spolecznych Programu przyjety zostat
Uchwala Nr 782/264/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 4 lipca 2013 r.

Zgodnie z wymogami wynikajacymi z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm.),
projekt Programu podlegal strategicznej ocenie oddzialywania na srodowisko, ktorej
zasadniczym elementem bylo sporzadzenie 1 przyjecie przez Zarzad Wojewddztwa
Pomorskiego — Uchwata Nr 464/245/13 z dnia 9 maja 2013 r. — Prognozy oddziatywania na
srodowisko dla projektu Programu. Konsultacje spoleczne w ramach strategicznej oceny
oddzialywania na §rodowisko projektu Programu wraz z prognoza oddzialywania na

srodowisko trwaly od 13 maja do 7 czerwca 2013 r.

Projekt Programu, zgodnie z wymogami wynikajacymi z art. 15 ust. 6 ustawy z dnia 6 grudnia
20006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, poddany zostal procedurze oceny ex-ante.
Ocena ex-ante byla realizowana przez zewnetrznego wykonawce jednoczesnie dla wszystkich

6 regionalnych programoéw strategicznych.



I CZESC DIAGNOSTYCZNA

1. WNIOSKI Z ANALIZY SYTUAC]JI W OBSZARZE TRANSPORTU

Spojnos¢ i dostepnos¢ transportowa

1. Podstawowa infrastruktura transportowa wojewodztwa tworzy uklady pasmowe wschod-
zachod 1 potnoc-potudnie, z wezlami transportowymi w portach morskich i lotniczych
(Rys.1). Gestosc sieci drogowej 1 kolejowej w wojewddztwie odpowiada strukturze osadniczej

wojewodztwa, natomiast parametry funkcjonalne i techniczne tych sieci nie sa dostosowane

do jakosciowych i lo$ciowych potrzeb transportowych.

2. Obecna zewnetrzna 1 wewnetrzna dostepnos¢ transportowa wojewodztwa pomorskiego jest
jednym z czynnikoéw ograniczajacych mozliwosci jego rozwoju. Przelamaniu tej bariery nie
sprzyjaja znaczne dysproporcje w rozwoju réznych galezi transportu, a takze stabo rozwiniety
system transportu zbiorowego, cechujacy si¢ niedostatecznym
1 koordynacji przewozoéw, niskg czesto jakoscia oferowanych ustug oraz niedopasowaniem
oferty do potrzeb zwiazanych z dostgpem do ustug publicznych i rynku pracy. Staba
dostepnos¢ zewnetrzna utrudnia mozliwosci rozwoju 1 umacniania pozycji regionu w sektorze
portowym, transportowo-logistycznym, a takze innych kreujacych duza warto$¢ dodana.

Szczegolnie narazone na negatywne skutki niskiej jakosci sytemu transportowego sa obszary

zachodniej i potudniowo-zachodniej cze¢sci wojewddztwa.

stopniem  integracji

1. Rozmieszczenie infrastruktury transportu drogowego, morskiego i lotniczego

REGIONALNY PROGRAM STRATEGICZNY - Transport

Infrastruktura transportu drogowego, morskiego i lotniczego
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Zly stan techniczny sieci drog w wojewoddztwie oraz infrastruktury kolejowej wywoluje szereg
negatywnych skutkow dla spoteczenstwa i gospodarki wojewoddztwa, w tym: ograniczenie
dostgpnosci transportowej metropolii, miast powiatowych oraz obszardéw turystycznych,
zagrozenie zdrowia i zycia w ruchu drogowym i pogorszenie stanu $rodowiska, zwlaszcza

w miastach.

Podsystem transportu drogowego

4.

Podsystem transportu drogowego to obecnie najwazniejszy podsystem pomorskiego
transportu towarowego, bowiem w przewozach ladunkéw innych niz portowe transport
drogowy zaspokaja az 95% popytu na ladowa prace przewozows (w tkm). W obsludze
ladowej tadunkéw portowych transport drogowy uczestniczy w znacznie mniejszym stopniu
— w okolo 35% (po 1/3 tej obstugi zapewnia kolej i transport turociagowy), ale w latach
20002012 udzial transportu drogowego stale intensywnie wzrastal (z poziomu okoto 24%
w 2000 r.).

W ostatnich latach Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 1 Autostrad przeprowadzila wiele
waznych przedsiewzig¢ inwestycyjnych na drogach krajowych w wojewoddztwie pomorskim
(przebudowa odcinkéw drog krajowych nr 7, 20, 22, 91, budowa obwodnic Chojnic
1 Stupska, mostu przez Wiste w Kwidzynie, Potudniowej Obwodnicy Gdanska). Spétka GTC
ukonczyla budowe odcinka autostrady Al (Gdansk — Torun), ktéra w zdecydowanym
stopniu przyczynila si¢ do poprawy dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa, ale takze
wewnetrznej — dla mieszkancow poludniowej czeéci regionu. Zrealizowano takze wiele
inwestycji drogowych w ciggu drég wojewodzkich. Celem tych robét bylo gtownie: likwidacja
,»waskich gardel”, dostosowanie stanu technicznego drog do zwigckszonego natgzenia ruchu
samochodowego 1 wymagan bezpieczenstwa ruchu. Jednakze wieloletnie opdznienia
w rozwoju podsystemu drogowego 1 wysoki poziom degradacji jego infrastruktury
spowodowaly, Ze prace te nie przyczynily sie, w sposéb zadowalajacy, do poprawy

dostepnosci zewnetrznej od strony zachodniej 1 wschodniej, ale takze jego spojnosci.

Specyficzny uklad przestrzenny, wyrazajacy si¢ polozeniem stolicy wojewddztwa nie w jego
geometrycznym centrum, a na jego obrzezach sprawia, ze mimo dobrze rozwinietej sieci drog
obserwowane s3 znaczne odleglodci czasowe miedzy najbardziej odleglymi gminami
a Trojmiastem. Czas dojazdu samochodem osobowym z Koczaly 1 Kepic do Gdanska
przekracza 140 min. W skali Polski sa to jedne z wigkszych obserwowanych odlegtosci do
wigkszego miasta. Najbardziej odleglym od stolicy wojewddztwa miastem powiatowym jest
Stupsk (115 min.), co nalezy uzna¢ za sytuacj¢ malo korzystna, szczegdlnie, ze Stupsk jest
najwickszym o$rodkiem miejskim poza aglomeracja Trojmiejska. Najszybciej poprawe
dostgpnosci  Tréjmiasta z peryferyjnych obszaréw zachodniej 1 wschodniej czesci
wojewodztwa powinna poprawi¢ budowa tras ekspresowych S6 1 S7 oraz dalsza przebudowa

drog krajowych 20, 21 1 22 z budowa obwodnic miast.

Pomimo znaczacych inwestycji, duza cze$¢ sieci drogowej wojewodztwa pomorskiego
w dalszym ciggu znajduje si¢ w niezadowalajacym lub zlym stanie technicznym. Okoto 17%
drog krajowych i 52% drég wojewddzkich kwalifikuje sie¢ do pilnego remontu, wzglednie

poprawy stanu technicznego. Majac na uwadze obecne oraz prognozowane w najblizszych



10.

11.

12.

latach mozliwosci finansowe wojewddztwa w zakresie realizacji przebudowy badz remontéw
drog wojewddzkich, realnym jest zagrozenie, iz obecny udzial procentowy drog

wojewodzkich o stanie technicznym ztym (52%) bedzie ulegal zwickszeniu.

Zauwazalnym problemem jest wystepowanie rozbieznosci pomiedzy nominalna i rzeczywista
(okredlona w postaci przypisanej kategorii) funkcja niektérych drég publicznych a ich
parametrami technicznymi. Przyktadem jest duza gestosé drég wojewddzkich na Powislu i ich
lokalne znaczenie, a jednoczesnie ponadregionalne znaczenie kilku drég wojewddzkich
w §rodkowej czedci regionu. Ten problem wymaga pilnego rozwiazania, tak aby
uporzadkowaé niedostosowany do obecnych potrzeb stan techniczno-funkcjonalny sieci

drogowej wojewodztwa.

W Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta wystepuje przecigzenie ukladu drogowego,
zwlaszcza na trasie $rednicowej i trasach dojazdowych do Obwodnicy Tréjmiasta, pomimo
zrealizowanych inwestycji podnoszacych sprawnos¢ wewnetrznego ukltadu OMT, np. Trasa
Stowackiego, Trasa Sucharskiego, dokonczenie trasy W-Z, przebudowa wezta Karczemki,
budowa Obwodnicy Poludniowej Gdanska. Z opracowanego Raportu o  korkach
w 7 najwigksgych miastach Polski. Rok 2011 firmy Deloitte 1 Targeo.pl wynika, iz w Gdansku
zidentyfikowano 8 waskich gardel, ktére w znaczny sposéb obnizajg sprawnosc
wewnetrznego systemu polaczen drogowych. Okres zakorkowania odcinkéw drogowych
w strefie oddzialywania waskiego gardla zawiera si¢ w przedziale od 0:38 do 3:51 (h:min).
O przeciazeniu ukladu drogowego $wiadczy czas przejazdu trasy o dlugosci 10 km, ktory
poza godzinami szczytu zawiera si¢ $rednio pomiedzy 15-20 min., natomiast w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego wynosi 25-30 min. Y.aczny miesieczny czas spedzony
w korkach w szczycie porannym i popoludniowym przy przejechaniu trasy o dlugosci 10 km
wynosi 6:14 (h:min). Z przytoczonego powyzej opracowania wynika, ze w przypadku
obliczania kosztéw (czas + paliwo), jakie ponosza kierowcy spedzajacy czas w korkach roczny
koszt na jednego kierowce w roku 2011 wynidst 2488 z1 i jest wyzszy o 132 zl niz w roku
2010.

Wielofunkcyjnos¢ drog miejskich, poprzez brak segregacji rodzajow ruchu i liberalne
dopuszczanie do tranzytowego przejazdu miejskiego pojazdéw cigzkich, obniza ich
sprawno$¢. Zdolno$¢ przepustowa tych tras w godzinach szczytu jest w wielu miejscach
przekroczona, natomiast na Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta poziom swobody ruchu

wymagany na drogach ekspresowych osiagany jest poza godzinami szczytu.

Wzrost zatloczenia drég i istnienie odcinkéw o bardzo maltych predkosdciach ruchu pojazdéw
powodujq stale rosnace niekorzystne oddzialywanie na $rodowisko oraz wzrost ucigzliwosci
transportu dla mieszkancow — z powodu halasu, wibracji i zanieczyszczenia powietrza.
Oznacza to, ze obecny system transportu wojewodztwa pomorskiego nie spelnia warunkéw

ZrOGWNOwWazonego rozwoju.

Pozytywnym zjawiskiem jest obserwowana tendencja zmniejszania si¢ w wojewodztwie
pomorskim liczby wypadkéw drogowych i ich ofiar. Jednakze w dalszym ciagu liczby
wypadkow, tj. 2763, jak i roczna liczba ofiar (3747 os6b, w tym 179 zabitych w roku 2012) sa
wysokie.

10



Podsystem transportu kolejowego

13.

14.

15.

16.

17.

W wojewddztwie pomorskim dlugosé eksploatowanych linii kolejowych (wg GUS) w konicu
2011 roku wynosila 1238 kilometréw (Rys. 2), w tym: zelektryfikowanych 455 km, linii dwu-
1 wigcej torowych 369 km (30,5% calej sieci, przy srednim wskazniku krajowym 43,1%).
Okoto 11% eksploatowanych linii (140 km) mozna zakwalifikowaé, jako te w stanie dobrym
1 bardzo dobrym. Po zrealizowaniu planowanych inwestycji kolejowych: Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej (PKM), E-65, koscierskiego i helskiego korytarza kolejowego, w 2015 roku
wskaznik ten wzroénie do okolo 37% (460 km). Gestos¢ infrastruktury kolejowej, w latach
2000-2012, zmalata z 8,1 do 6,7 km/100 km® (§rednia krajowa zmalata z 6,9 do 6,6 km/100
km?®).

Regularne (caloroczne) pasazerskie polaczenia kolejowe posiada jedynie 31 sposrod
42 pomorskich miast, a nie maja ich takie osrodki jak: Bytow (16,7 tys. mieszkancow),
Kartuzy (14,9 tys. mieszkancéw), Nowy Dwoér Gdanski, Gniew, Skarszewy, Dzierzgon,
Debrzno, Y.eba, Nowy Staw, Skérez 1 Krynica Morska.

Stan infrastruktury kolejowej, zwlaszcza tej sluzacej transportowi towaréw, w wojewodztwie
pomorskim ulega stopniowemu pogorszeniu. Najistotniejszym problemem jest brak
wieloletniej (do 2030 roku) polityki Panstwa odnosnie utrzymania infrastruktury i ustalania
cen za jej dostep. Organizatorzy kolejowego publicznego transportu zbiorowego oraz
przewoznicy towarowi z roku na rok zaskakiwani sa nieprzewidywalnymi decyzjami odnosnie
wzrostu stawek za dostep do infrastruktury. W efekcie redukuje si¢ ukiad polaczen
pasazerskich, a transport towardw przerzucany jest na drogi kolowe. W rezultacie cata
srodkowo-zachodnia i1 zachodnia cz¢$¢ wojewddztwa pozbawiona jest dostepnosci do
transportu  kolejowego. Trwajace modernizacje, rewitalizacje linii kolejowych (E65,
Kodcierski, Helski Korytarz Kolejowy) powoduja przejSciowe ograniczenia mozliwosci

przewozoéw pasazerskich 1 towarowych do i z OMT (do zakonczenia robot).

Zauwazana jest ograniczona przepustowosc¢ linii kolejowych lezacych na terenie aglomeracji
Tréjmiasta. Na poétnocy — odcinek linii kolejowej nr 202 (Rumia—Wejherowo—Lgbork), na
poludniu — odcinek linii kolejowej nr 9 (Gdansk Gléwny—Pruszcz Gdanski) — z uwagi na
istniejace tylko dwa tory, po ktorych poruszaja si¢ pociagi pasazerskie (miedzywojewodzkie,
regionalne, aglomeracyjne), a takze towarowe. Z tego wzgledu w przyszlosci istnieje realne
zagrozenie braku mozliwosci zwigkszenia czestotliwosci kursowania pociagéw wewnatrz
aglomeracji, a takze sprawnej obstugi portéw. Do istotnych wyzwan inwestycyjnych w tym
zakresie, warunkujacych rozwdj portéow, nalezy przebudowa linii kolejowej nr 226 (Pruszcz
Gdanski-Gdansk Port Poélnocny) wraz z mostem przez Martwa Wisle oraz utworzenie

terminala intermodalnego na zapleczu aglomeracji (Zajaczkowo Tczewskie).

Duza liczba niestrzezonych przejazdéow  kolejowych, stanowiacych zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu (wg PKP PLK SA na Pomorzu istnieje okoto 1000 przejazdéw, w tym
okolo 160 kategorii A — strzezonych). Najwigksza liczba punktéw kolizyjnych wystepuje na
odcinku linii kolejowej nr 207 (Grudziadz—Kwidzyn—Malbork) oraz na linii kolejowej nr 213
(Reda—Hel).
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18. Niezadowalajacy jest stan infrastruktury towarzyszacej (dworce, stacje, przystanki osobowe,

przejazdy kolejowe), pomimo zrealizowanych w tym zakresie inwestycji, takich jak dworce
Gdynia Gléwna, Tczew i Malbork. Wedlug danych PKP PLK SA na pomorskiej sieci
kolejowej w 2012 r. bylo zaledwie 25 punktéw tadunkowych (nie liczac portéw morskich) —
(Rys. 2). Zauwazalna jest jednak cheé niektérych samorzadéw do przejmowania infrastruktury

dworcowej, w tym jej przystosowanie do stworzenia wezidw integracyjnych.

2. Liniowa i punktowa infrastruktura kolejowa wojewodztwa pomorskiego

REGIONALNY PROGRAM STRATEGICZNY - Transpert:

Infrastruktura transportu kolejowego i wodnego srodlagdowego

ZRODEO: SYSTEM INFORMACJ! O TERENIE WOJEWGDZTWA POMORSKIEGO
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Podsystem publicznego transportu zbiorowego

19.

20.

W wojewoddztwie pomorskim wystepuje dalece niewystarczajaca integracja podsystemow
systemu transportu zbiorowego 1 indywidualnego, zaréwno w skali regionalnej,
metropolitalnej, jak i lokalnej. Integracje te nalezy rozumie¢ kompleksowo, jako obejmujaca
rozwigzania techniczne (infrastrukturalne 1 taborowe), organizacyjne, taryfowe, biletowe
1 informacyjne. Dla pomorskiej spolecznosci najtrudniejszy do zaakceptowania jest brak takiej

integracji w sferze transportu miejskiego w aglomeracji tréjmiejskie;.

Wigkszo$¢ miast 1 gmin posiadajacych dobre, regionalne powiazania transportem zbiorowym,
koncentrowala si¢ w péinocno-wschodniej czesci wojewddztwa. Glownymi czynnikami tego
zgrupowania jest blisko§¢ aglomeracji tréjmiejskiej oraz dostep do magistralnych tras
kolejowych (wraz z PKP SKM). W zachodniej cze¢sci wojewddztwa dobrymi powigzaniami
wyroznia si¢ Stupsk, czesciowo Chojnice. Zdecydowanym obszarem problemowym pod

wzgledem powigzan transportem zbiorowym jest srodkowa i zachodnia cze$¢ wojewddztwa,
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21.

22.

23.

24,

25.

gdzie istnieje grupa miast i wielu gmin o bardzo slabych powiazaniach, w tym trzy miasta

powiatowe (Bytow, Kartuzy 1 KoScierzyna).

Uzytkownicy transportu nie majg zapewnionej mozliwosci dokonania racjonalnego wyboru
trasy przejazdu 1 $rodka transportu. Z wyjatkiem zmodernizowanego Wezla
Komunikacyjnego Tczew oraz petli tramwajowo-autobusowej ,,f.ostowice — Swictokrzyska”
w Gdanisku, ktore mozna zakwalifikowac jako wezly ,,Park & Ride” / ,,Bike & Ride”, brakuje
w wojewodztwie pomorskim innych takich weztoéw, ktére winny stanowi¢ podstawe

NOWOCZEsNego systemu transportowego.

Do korzystnych cech publicznego transportu miejskiego w wojewddztwie pomorskim naleza:

— wysoka zdolnos¢ przewozowa,
— zréznicowane uslugi,

— wzrastajacy udzial proekologicznych $rodkéw transportu w przewozach (rozbudowa
trakcji tramwajowej w Gdansku, trolejbusowej w Gdyni 1 przyleglych terenach obstugiwanych
przez transport publiczny miast, a takze proby zastosowania proekologicznego paliwa

w autobusach),

— zwigkszenie udzialu transportu rowerowego w ogodlnej liczbie odbywanych podrézy
poprzez: rozwdj infrastruktury rowerowej (drogi rowerowe i infrastruktura towarzyszaca)
1 rozwigzania systemowe dotyczace organizacji ruchu drogowego, sprzyjajace poruszaniu si¢
rowerem,

— system szybkiej kolei miejskiej, spajajacy aglomeracje z wydzielong infrastrukturg (linia
nr 250 Gdansk—Rumia).

Obserwuje si¢ systematyczny spadek udzialu publicznego transportu zbiorowego miejskiego
w ogolnej liczbie podrézy. W latach 2000-2012 udzial przejazdéw autobusami miejskimi,
tramwajami, trolejbusami 1 SKM w catkowitej pracy przewozowej oséb w miastach
wojewodztwa pomorskiego obnizyt si¢ z 42,7% do 28,6%, a w aglomeraciji tréjmiejskiej
udzial ten obnizy! si¢ z 54,8% do 39,6%. Nastapil takze spadek miejskiej pracy przewozowej
z okolo 59 do okolo 57 mln wozo-km rocznie i spadek wielkosci przewozéw pasazerodw

z okoto 355 do 283 mln 0séb rocznie.

Zmniejsza si¢ konkurencyjnos¢ oferty ustugowej transportu zbiorowego w stosunku do
indywidualnego transportu samochodowego. Wynika to m.in. z braku uprzywilejowania
pojazdéw transportu publicznego w ruchu drogowym — zwlaszcza w obszarach centralnych,
stabej integracji, niedostosowania oferty przewozowej do postepujacej urbanizacji obszaréow
peryferyjnych — zwlaszcza w  poludniowych 1 zachodnich dzielnicach Obszaru
Metropolitalnego Trojmiasta

Brak dlugookresowej polityki wojewddztwa w zakresie kolejowych regionalnych przewozow
pasazerskich, okreélajacej role spotek PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o.0. 1 Przewozy
Regionalne Sp. z o.0. w obstudze pasazerskiej wojewddztwa pomorskiego oraz zasady
dlugookresowego planowania finansowania kolejowych przewozoéw pasazerskich, co skutkuje

doraznymi decyzjami wplywajacymi na uklad polaczen kolejowych na terenie wojewddztwa.

13



26. Niekorzystna struktura wlasnosciowa PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o. o. (Rys. 3): nadal
w ponad 50% wlascicielami Spotki sa PKP SA i1 Skarb Panstwa. Dzialajacy na szczeblu
regionalnym operator i zarzadca linii kolejowej nie powinien by¢ zalezny od decyzji organdw
szczebla centralnego, ktére moga byc sprzeczne z dzialaniami organéw samorzadowych
1 podmiotéw lokalnych. Aktualnie wojewddztwo pomorskie posiada takze 7,1% udzialéw

w Przewozy Regionalne Sp. z o. o.

3. Struktura wtascicielska PKM SKM w Tro6jmiescie Sp. z o.o0.

2,6 1,5

15,4

12,5
20,8
OPKPS.A. W Skarb Paristwa
O Wojewodztwo Pomorskie O Miasto Gdansk
B Miasto Gdynia O Miasto Sopot
B Miasto Pruszcz Gdanski O Miasto Rumia

27. Zaréwno wojewddzkie przewozy kolejowe, jak 1 przewozy drogowe, wykonywane sa w duzej
czegscl przy uzyciu przestarzatego taboru, co ma istotny wplyw na komfort i bezpieczenstwo
podréznych.

Podsystemy transportu wodnego

28. W wojewddztwie pomorskim zlokalizowane sa dwa duze nowoczesne morskie porty
handlowe w Gdansku i Gdyni', przeladowujace rocznie ok. 41 min ton towardéw oraz
obslugujace ok. 600 tys. pasazerow. Porty te zaliczane sa do gléwnych portéw na baltyckim
rynku transportowym 1 zajmuja drugie miejsce (po St. Petersburgu) na Baltyku w ilosci
przeladowywanych konteneréw. Ponadto porty w Gdansku i Gdyni znajduja si¢ na liscie
portéw morskich sieci bazowej TEN-T, jako obiekty kategorii A. Obecnie w tréjmiejskich
portach realizowane 1 planowane sa inwestycje w rozbudowe infrastruktury portowej oraz
budowg i rozbudow¢ nowych terminali przetadunkowych. Nalezy zwrécic¢ szczegdlng uwage
na rozbudowe ich zaplecza logistycznego, tj. Pomorskiego Centrum Logistycznego w Porcie

Pélnocnym, terminalu kontenerowego DCT2 oraz Centrum Logistycznego w zachodniej

1 Na pomorskim wybrzezu funkcjonuje réwniez 39 malych portéw i przystani morskich. Funkcje matych portéw
ograniczaja si¢ gtownie do dziatalnosci turystycznej i rybackiej, przy marginalnym znaczeniu funkcji przetadunkowej.
Wyjatek stanowi Port w Ustce, ktéry w ostatnim czasie zwigksza dzialalno§¢ przeladunkowa oraz obstuguje
miedzynarodowa promows zegluge pasazerska. Pomimo iz male porty posiadaja duzy potencjal infrastrukturalny
w odniesieniu do infrastruktury portowej (dltugosé nabrzezy, tereny portowe), to borykajg si¢ z utrudnieniami
w dostepie do portéw i od strony wody — przeplycanie toréw podejsciowych i wysokie naktady na utrzymanie
dobrych warunkéw nawigacyjnych (tory podejsciowe, kanaly i baseny portowe), i od strony ladu — dostgpnosé
drogowa i kolejowa.
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29.

30.

31.

czgSci portu w Gdyni. Inwestycje te sa kluczowedla utrzymania pozycji rynkowe;j
1 zwickszania przewagi konkurencyjnej. Pomimo $wiatowego kryzysu gospodarczego,
pozytywnie ksztaltuja si¢ prognozy przeladunkéw portowych, zwlaszcza w odniesieniu do
tadunkéw drobnicowych, skonteneryzowanych. Szacuje si¢, iz obroty kontenerowe
tréjmiejskich terminali beda oscylowaé na poziomie 1,9 mln TEU w roku 2013, a za dwa lata
przekrocza 2 mln TEU. W 2020 r. ma to by¢ juz 3,5 mln TEU, a 5 lat pdzniej prawie 5 mln

TEU, co oznacza, iz od 2012 r. do 2025 r. ich wielko$¢ ulegnie potrojeniu.

Poprawila si¢ dostepnosc portéw od strony morza i ladu (w bliskim ich sasiedztwie), chociaz
nadal jest to gléwny czynnik ograniczajacy dalszy wzrost przeladunkow. Zdecydowanym
problemem jest niska dostepnos¢ portéow transportem kolejowym i brak udzialu wodnego
transportu §rodladowego w obsludze tadunkéw skonteneryzowanych. Nalezy jednoczesnie
zaznaczy¢, iz wraz z rozbudows infrastruktury transportowej (gléwnie drogowej) poprawia
si¢ tez dostepnos¢ portéw do ich gospodarczego zaplecza (gléwnie potudniowa i centralna
Polska), chociaz jest to stan daleki od pozadanego. Do probleméw morskich portéw nalezy
zapewnienie  odpowiedniej przepustowosci dla  przewozu ladunkéw  masowych
1 skonteneryzowanych, co jest kluczowe dla dalszego ich rozwoju (transport kolejowy
realizuje jedynie okolo 30-35% przewozow ladowych na zapleczu portéow w Gdansku
1 Gdyni, podobny udzial ma transport rurociagowy). Poza tym wewnetrzny port w Gdansku
posiada zdekapitalizowana 1 zniszczong infrastrukture (nabrzeza, baseny, urzadzania
przetadunkowe, zaplecze logistyczne itp.). Rozwigzaniem dla problemu obslugi portéw
transportem kolejowym powinno by¢ wykorzystanie potencjalu istniejacej infrastruktury

kolejowej do utworzenia tzw. suchych portéw (np. w Zajaczkowie Tczewskim).

Zegluga przybrzezna i $rédladowa nie stanowi elementu systemu publicznego transportu
zbiorowego, jednak zajmuje wazne miejsce w obstudze morskich przewozow turystycznych,
przede wszystkim pomigdzy miastami aglomeracji tréjmiejskiej a Poltwyspem Helskim

1w obszarze Zalewu Wislanego.

Pomimo istnienia na obszarze wojewodztwa $rédladowych drég wodnych (E 40 1 E 70),
przewozy towarow transportem wodnym nie odgrywaja istotnego znaczenia. Przyczynia si¢
do tego zaréwno brak kompleksowej polityki pafstwa (w tym ratyfikacja Europejskiej
Konwencji AGN — porozumienie o gléwnych, $rédladowych drogach wodnych
migdzynarodowego  znaczenia). Niemniej zauwazalna jest perspektywa — rozwoju
w przewozach $rédladowych i morskich w relacji: porty Tréjmiasta i Elblag z Obwodem

Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej.

Podsystem transportu lotniczego

32.

W obrebie aglomeracji tréjmiejskiej funkcjonuje Port Lotniczy Gdarisk im. Lecha Walesy?,
ktory jest czeScia systemu transportowego, stanowigc element transeuropejskiej sieci

transportowej TEN-T. Oferuje ustugi rejsowe 1 czarterowe, uslugi przewoznikdw

2 Pomorska infrastrukture lotniczg tworzy w sumie 13 obiektow réznej klasy i réznego statusu cywilno-prawnego.
Oprécz Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w Gdansku, istnieje ujete w rejestrze ULC lotnisko Stupsk-Krepa,
5 lotnisk wojskowych (Gdynia-Oksywie, Pruszcz Gdanski, Malbork, Cewice, Stupsk-Redzikowo) oraz 6 ladowisk
i obiektow lotniskowych (Jastarnia, Ledziechowo, Korne, Borsk, Pieni¢znica, Konarzyny).
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33.

34,

tradycyjnych 1 niskokosztowych oraz cargo. W 2012 roku obstuzyt 2,9 mln pasazeréw, zas
prognozy na rok 2015 i 2020 wskazuja odpowiednio: 3,1 mln oraz 4,3 mln podréznych.
Zuwagi na uwarunkowania klimatyczne, zwlaszcza w okresie wczesnowiosennym
1 péznojesiennym, konieczne jest dostosowanie systemow nawigacji do odpowiednich
standardéw (I klasa ILS). W celu poprawy dostepnosci operacyjnej lotniska z punktu
widzenia przewoznikéw (pasazeréw oraz cargo), a takze przepustowosci infrastruktury
lotniczej, konieczne sq dalsze inwestycje — w tym rozbudowa multimodalnego wezla poprzez
wlaczenie lotniska do sieci regionalnego systemu transportowego.

Budowa i uruchomienie w 2015 r. Pomorskiej Kolei Metropolitalnej dowozacej pasazerow
z centrum aglomeracji (Gdansk, Gdynia) oraz z Kaszub przyczyni si¢ do poprawy

dostepnosci do lotniska 1 wplynie na wzrost atrakcyjnosci terenéw wokoét portu lotniczego.

Swiadczenie ustug dla lotnictwa biznesowego i ogdlnego (GA) moze odbywaé sie takze na
innych obiektach infrastruktury lotniczej w regionie, wpisanych do rejestru ULC. Istotna role
w rozwoju sieci lotnisk w wojewddztwie pomorskim moze mie¢ w przyszlosci lotnisko
Gdynia — Kosakowo.
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2. ANALIZA SWOT

MOCNE STRONY

SEABE STRONY

INFRASTRUKTURA

1. duzy zaséb 1 potencjal istniejacych sieci, portéw,
terminali i wezlow

2. istnienie pelnego wachlarza galeziowych i
technicznych form infrastruktury

3. brak duzych barier naturalnych dla rozwoju sieci
polaczen

4. polozenie na skrzyzowaniu europejskich
korytarzy transportowych

RYNKI TRANSPORTOWE

1. duzy trwaly popyt na ustugi transportowe

2. duza liczba przedsi¢biorstw transportowych i
spedycyjnych

3. wystarczajace zasoby i kwalifikacje
pracownikéw transportu

4. liczebny i nowoczesny ci¢zarowy tabor
samochodowy

5. sprawne zarzadzanie przedsiebiorstwami
transportowymi

6. istnienie zalazkéw centréw logistycznych

INFRASTRUKTURA

. wystgpowanie waskich gardet 1 brakujacych ogniw

w sieci

nieréwnomierno$¢ regionalnego rozmieszczenia
i dostgpnosci sieci

brak sieci dostosowanej do duzej szybkosci ruchu

. slabo$¢ modutow integrujacych rézne rodzaje

sieci
watle elementy inteligentnych i innowacyjnych
siect

RYNKI TRANSPORTOWE

. nadmierny popyt na transport samochodowy

. niska jako$¢ ustug transportu kolejowego i

wodnego

. staba konkurencyjnos¢ przewoznikéw lotniczych

i morskich

. niska jako$¢ kolejowych 1 autobusowych

przewozéw pasazerskich

5. znaczna liczba ofiar wypadkow drogowych

6. wysoka uciazliwos¢ transportu dla srodowiska

naturalnego

SZANSE

ZAGROZENIA

INFRASTRUKTURA
1. duze mozliwosci poprawy czasowej
dostepnosci Regionu

2. dobre perspektywy rozwoju drég ekspresowych
w wojewodztwie

3. dobre warunki dla renesansu infrastruktury
kolejowej
4. jasna perspektywa rozwoju systemow
inteligentnych w transporcie
5. potencjal integracji r6znych rodzajow
infrastruktury
RYNKI TRANSPORTOWE

1. wzmocnienie konkurencyjnosci pomorskich
przewoznikéw

2. podniesienie jako$ci transportu zbiorowego
0s6b

3. pojawienie si¢ innowacyjnych przewoznikéw w
regionie

4. integracja technologiczna i organizacyjna rynku
transportowego

5. obnizenie kosztow i czasu operacji
transportowych

INFRASTRUKTURA

. utrzymywanie si¢ barier w procesie modernizacji

infrastruktury

tworzenie si¢ konkurencyjnego potencjatu
portowego za granicg

niedocenianie rozwiazan innowacyjnych

w infrastrukturze

wprowadzenie nowych infrastrukturalnych
rygoréw ekologicznych

zmniejszenie srodkéw finansowych na inwestycje
infrastrukturalne

RYNKI TRANSPORTOWE

. agresywna konkurencja zagranicznych

podmiotéw TSL
dalsze wzmacnianie si¢ motoryzacji
indywidualne;

deficyt transportowych kadr pracowniczych

. zalamanie tranzytu przez porty morskie

reorientacja §wiatowego obrotu kontenerowego
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3. WYZWANIA

Najwazniejsze wyzwania stojace przed wojewoddztwem pomorskim do roku 2020 w obszarze

transportu to:

1.

Zréwnowazenie struktury podrézy (mobilnosci) przez promocje takich zachowan
komunikacyjnych, w ktorych racjonalizuje si¢ dlugo$¢ trasy podrézy, motoryzacja
indywidualna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie

systemu transportu pozwala utrzymac¢ harmonig ze $rodowiskiem.

Zwigkszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogolnej liczbie podrézy
poprzez: kompleksowa integracje (infrastrukturalna, taborowa, organizacyjna, informacyjna)
podsystemow transportu zbiorowego, stworzenie sprawnej wezlowej 1 liniowej infrastruktury

transportu oraz wysoka jakos§¢ §wiadczonych ustug.

Zwigkszenie efektywno$ci i sprawnosci podstawowej sieci (drogowej i kolejowej)
odpowiadajacej potrzebom spolecznym i gospodarczym regionu oraz podjecie dzialan na

rzecz rozwoju transportu wodnego srodladowego.

Zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw transportu oraz zmniejszenia negatywnego
wplywu transportu na $rodowisko.

Zwigkszenie dostgpnosci transportowej wojewodztwa w skali migedzynarodowej,
zwlaszcza w powigzaniach z krajami Unii Europejskiej 1 obszarami metropolitalnymi Regionu
Morza Baltyckiego, przy jednoczesnym wykorzystaniu potencjalu polozenia w obszarze

transeuropejskich korytarzy 1 wezléw transportowych.

Powyzsze wyzwania determinujg wybor celéw, priorytetow i dziatan w ramach Programu.
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II. CZESC PROJEKCYJNA

1. CELE, PRIORYTETY I DZIAYANIA

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu wskazuje 3 cele szczegdlowe, majace
charakter ogolny i okreslajace pozadane stany docelowe w ujeciu tematycznym odpowiadajacym

Kierunkom Dzialan zapisanym w Celu Operacyjnym 3.1. SRWP 2020. Sg one konkretyzowane

przez 7 Priorytetow oraz 17 dzialan

CEL GLOWNY
SPRAWNY SYSTEM TRANSPORTOWY

CEL SZCZEGOLOWY 1. | CEL SZCZEGOLOWY 2. | CEL SZCZEGOLOWY 3.

Rozwiniety i efektywny system | Sie¢ drogowa wzmacniajaca Wezty multimodalne dobrze
publicznego transportu dostepnosc i spojnosc powiazane z systemem
zbiorowego regionu transportowym
Priorytet 2.1.
) Rozwéj drég regionalnych Priorytet 3.1.
Priorytet 1.1. szczegOlnie waznych dla . ,
Rozwdj infrastruktury transportu poprawy dostepnosci R A T A R
] . } p A multimodalnych z ukladem
zbiorowego wewnetrznej wojewodztwa .
transportowym Regionu
Priorytet 2.2.

Rozwéj uktadu pomocniczego

sieci drogowej, wzmacniajacego
spojnos¢ wojewddztwa i

Priorytet 1.2. PO ] Priorytet 3.2.

Efektywne wykorzystanie

Priorytet 2.3. dostepnosci transportowej weztéw
multimodalnych

Wysoka jako$§¢ ustug transportu
zbiorowego i jego promocja
Wspomaganie efektywnosci i
wzrost bezpieczefistwa sieci
drogowej

CEL GLOWNY

Sprawny system transportowy

Zapewnienie elementarnych warunkéw dla stabilnego, dlugofalowego i zréwnowazonego rozwoju
wymaga podejmowania szeregu dzialan zwigzanych z tworzeniem warunkéw do wysokiej mobilno$ci
mieszkaficow, a takze sprawnego i bezpiecznego przeplywu towaréw. Podejmowana interwencja ma
przyczyni¢ si¢ do podniesienia sprawno$ci i efektywnosci funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego oraz poprawy warunkéw dostepnosci zewnetrznej 1 spojnosci transportowej wojewodztwa.

Obecnie system transportu zbiorowego ogranicza dostegp do osrodkéw miejskich i wyzszych ustug
publicznych, cechuje si¢ niskim stopniem integracji i koordynacji przewoznikéw, wzglednie niskim
poziomem bezpieczenstwa i jakodci oferowanych ustug, a takze niedopasowaniem oferty do realnych
potrzeb mieszkancéw. Na czolo wyzwan w tym zakresie wysuwaja si¢: konieczno$é¢ rozwoju
infrastruktury transportowej oraz potrzeba integracji i koordynacji regionalnych podsysteméw transportu
zbiorowego — dla osiagnigcia efektu sprawnosci catego systemu.

Na tle centralnych i potudniowych regionéw Polski dostepnosé i sp6jnosé sieci drogowej wojewddztwa
jest w dalszym ciagu niska, co wynika z niskiej jakos$ci techniczno-funkcjonalnej krajowej i wojewddzkiej
infrastruktury drogowej. W zwiazku z tym podejmowane dzialania beda ukierunkowane na poprawe
stanu technicznego uktadu drogowego regionu stuzacego powiazaniom wewnatrzregionalnym, zwlaszcza
mie¢dzy miastami powiatowymi a Tréjmiastem, a takze miedzy miastami powiatowymi a ich otoczeniem.
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Dostrzegana rosnaca ranga regionu, zwigzana z istnieniem weztoéw transportowych, stwarza mozliwosé
uksztaltowania na ich bazie multimodalnych weztéw transportowych. Potencjal ten jest tym cenniejszy,
ze jego wykorzystanie stabilizowaé¢ bedzie trwaly jego rozwdj w skali miedzynarodowej. Efektem
podejmowanych dzialafi bedzie poprawa dostgpnosci istniejacych 1 potencjalnych weztéw
multimodalnych, stuzacych poprawie dostgpnosci zewnetrznej regionu w skali kraju i Regionu Morza
Baltyckiego oraz wykorzystania jego potencjatéw rozwojowych w zakresie logistyki.

&5 Warto$¢ Wartos¢ Czestotliwosc Zrédto
Wskaznik bazowa docelowa omiaru danych
(2020 rok) P y
Liczba stolic powiatow 17
obstugiwanych przez transport 19 raz na rok UMWP
kolejowy pasazerski (szt.) (2011)
Odsetek mieszkancoéw
wojewoddztwa objetych
izochrong 90 minut
o 46 .
dostepnosci transportem (2011) 60 raz na 3 lata Badanie
zbiorowym do Gdanska w
godzinach porannego szczytu
komunikacyjnego (%)
Odsetek ludnosci o co
najmniej dobrej dostepnosci 83 .
zbiorowym transportem do (2011) 90 raz na 3 lata Badanie
miasta powiatowego (%)
Odsetek dlugosci drog
WO)CWOle.ﬂCh ° dobrym 47,8 60 raz na 3 lata ZDW Gdansk
1 zadowalajacym stanie (2011)
technicznym (%)
Liczba ofiar Smiertelnych na 179
drogach w wojewddztwie 2012 maks. 100 raz na rok KRBRD
pomorskim (2012)
Srednie maksymalne stezenie
1670 .
tlenku wegla (CO) na obszarze 1336 raz na rok WIOS
Aglomeracji Trojmiejskiej (2011)
( g/m?)
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Cel szczegotowy 1.
Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest z jednej strony odpowiedziag na wyzwania zwigzane
z zatloczeniem drég, wysoka ceng paliw, niedostatkiem miejsc parkingowych w miastach i innymi
niedogodnosciami indywidualnej motoryzacii, a z drugiej strony wynika z troski o osoby, ktore nie moga
na co dziend korzysta¢ z samochodu (mtodziez szkolna, osoby starsze, osoby niepelnosprawne, osoby
niezamozne).

Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego oznacza:

— spbjna, sprawnie dziatajaca i bezpieczna liniows i weztows infrastrukture transportu zbiorowego;

— koordynacje zarzadzania transportem zbiorowym pozwalajaca na petne skomunikowanie transportu
zbiorowego kolejowego z autobusowym, trolejbusowym i tramwajowym;

— dopasowanie oferty transportu zbiorowego do potrzeb jego uzytkownikoéw (rozkiad jazdy, systemy
informacji pasazerskiej itp.);

— ograniczanie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko.

Zaklada si¢, ze rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego bedzie opieral si¢ o hierarchiczny
model organizacji, planowania i zarzadzania transportem zbiorowym (aktywny udzial organizacyjny
1 finansowy wladz samorzadowych wojewddzkich, powiatowych i gminnych.

Zobowigzania Samorzadu Wojewodztwa Pomorskiego wynikajace z SRWP
1. Utworzenie Regionalnego Zarzadu Publicznego Transportu Zbiorowego.

Wartos¢ Wartos¢ Czestotliwosc
Wskaznik bazowa docelowa € mia:v Zr6dto danych
° (2020 rok) pormiaru

Dtugos¢ linii kolejowych,
po ktrych kursuja pociagi 900 Zarzadcy linii
pasazerskie w ramach 2012 920 raz w roku Koleiowvch
publicznego transportu ( ) Jowy
zbiorowego (km)
Liczba miast i miejscowosci

i ; 1324
(solectw) Obs}ugwan} ch utrzymanie raz na 3 lata Badanie
przez transport zbiorowy (2011)
(szt.)
Dlugos'.c' czynnych tras 97.9
tramwajowych i 2012 100,0 raz na rok GUS
trolejbusowych (km) ( )
Liczba pasazerow
przewiezionych w
publicznym transporcie 373
zbiorowym (przewozy 380 raz na rok GUS
kolejowe, drogowa (2011)
komunikacja regionalna,
komunikacja miejska) (mln)

Priorytet 1.1.

Rozw6j infrastruktury transportu zbiorowego

Rozwdj infrastruktury liniowej i wezlowej transportu zbiorowego bedzie polegat na:

— poprawie stanu infrastruktury kolejowej sluzacej powigzaniom regionalnym w wojewddzkich




przewozach pasazerskich, a takze wybranych odcinkéw znajdujacych si¢ poza tq siecia, wraz
z poprawa obslugi pasazeréw w miedzyregionalnym i regionalnym transporcie kolejowym,

— poprawie stanu infrastruktury transportu szynowego, trolejbusowego 1 autobusowego, stuzacej
obstudze miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych, w tym stosowanie rozwiazan sprzyjajacych
uprzywilejowaniu systemow publicznego transportu zbiorowego (tramwaj, trolejbus, autobus),

— integracji systemOw transportu zbiorowego w oparciu o zmodernizowane i zbudowane zespoly

wezloéw przesiadkowych,

— rozwdj infrastruktury rowerowej w powiazaniu z wezlowa infrastruktura transportu zbiorowego.

Kluczowi partnerzy

1. PKP PLK S.A., PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z o0.0. oraz inni

zarzadcy  infrastruktury  transportowej, stuzacej  organizacji
transportu publicznego, 1 inne podmioty budujace lub zarzadzajace
regionalng infrastruktura transportows

. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne

oraz spotki z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego

. zwigzki 1 stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego

4. podmioty dzialajace w oparciu 0 umowe o partnerstwie publiczno-

prywatnym

Zr6dta finansowania

Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
§rodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,
transportu i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020

inne programy pomocowe

Fundusz Kolejowy

rezerwa budzetu Pafistwa

§rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkdw
1 stowarzyszen

$rodki wlasne podmiotow budujacych lub zarzadzajacych regionalng
infrastrukturg transportows

Oczekiwania wobec
administracji centralnej
i Kontraktu Terytorialnego

. Modernizacja kluczowych linii kolejowych: nr 131 (Chorzéw Batory

—Tczew), nr 201 (Nowa Wie§ Wielka—Gdynia Port), nr 202 (Gdansk
Gléwny—Stargard Szczecinski) i nr 203 (Tczew—Kostrzyn).

. Objecie procedura kontraktu terytorialnego istotnego strumienia

$rodkow dystrybuowanych przez Fundusz Kolejowy.

. Wsparcie PKP PLK SA w zakresie przygotowania projektéw

modernizacji  linii  kolejowych  stuzacych  powigzaniom
wewnatrzregionalnym.

. Nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym, polegajaca na

dopuszczeniu mozliwosci ztozenia wniosku o ustalenie lokalizacji
linii kolejowej takze przez innego zarzadce niz PKP PLK SA.

. Rozwdj Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (w tym elektryfikacja linii

kolejowej nr 214 oraz odcinka linii kolejowej nr 229 Glincz—
Kartuzy).
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1. Infrastruktura korytarzy transportowych o znaczeniu europejskim
(Battyk—Adriatyk, Péinocny/Nadmorski).
Obszary wspotpracy 2. Infrastruktura korytarzy krajowych (Pojezierny — oparty o droge
ponadregionalnej krajowa nr 22 i lini¢ kolejowa nr 203 oraz Pomorza Srodkowego —
i miedzynarodowe;j oparty o droge krajowa nr 11 1 lini¢ kolejowa nr 405).
3. Kluczowe miedzyregionalne powigzania transportowe (drogowe
i kolejowe).
., Wartos¢ . .y
Wskaznik \Zg(t)os: docelowa ngzt::il:‘?:fsc Zr6dlo danych
W (2020 rok) p
Wskazniki produktu
Wybudowane,
zmoderpmowane_lgb . 0 20 cay na 2 lata Zarza?dcy linii
zrewitalizowane linie kolejowe kolejowych
(ken)
Organizatorzy/
Liczba utworzonych weztow przewoznicy
integracyjnych transportu 0 10 raz na 2 lata publicznego
pasazerskiego (szt.) transportu
zbiorowego
>0§¢ 390
Dlugose tras rowerowych w 500 raz na 2 lata GUS BDL
gminach miejskich (km) (2012)
Wskazniki rezultatu
erd 293
Przewozy pasazerow 295 raz na rok GUS
komunikacja miejska (mln) (2011)
Liczba pasazerow Op eratorzy
N 46 publicznych
przewiezionych w ramach .
. L 51 raz na rok kolejowych
kolejowych wojewddzkich (2012) ,
rzewozow pasazerskich (mln) przewozow
p pasazerskich

Infrastruktura liniowa regionalnego transportu zbiorowego wraz
z infrastruktura towarzyszaca

Dziatanie 1.1.1.
1.

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc) 2.
3.
4.

Budowa, rozbudowa i przebudowa toréw szlakowych i stacyjnych, w tym:

a) budowa, przebudowa, remont lub rozbudowa kolejowych obiektéw
inzynierskich, w tym mosty, wiadukty;

b) budowa, rozbudowa i przebudowa obicktéw obstugi podréznych na
stacjach 1 przystankach osobowych, w tym perony, wiaty;

¢) budowa, przebudowa bocznic 1 stacji postojowych.

Elektryfikacja linii kolejowych.

Budowa i przebudowa przejazdéw kolejowych dla podniesienia kategorii
przejazdu,  budowa/przebudowa  skrzyzowan — dwupoziomowych
z drogami publicznymi, budowa/przebudowa bezkolizyjnych przejsé¢ dla
pieszych.

Modernizacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
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Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie

2. jakos¢ przestrzeni

3. efekt srodowiskowy

4. potrzeby grup defaworyzowanych i wykluczonych.
Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna

2. innowacyjnosc.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewzigc:
1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojenddztwa pomorskiego,

2. zgodno$¢ z planami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego JST.

Preferencje dla przedsiewzigé:

1. kryterium ruchowe — maksymalne dobowe potoki pasazerow.

Obszary Strategicznej

Interwencji

OSI:

— cale wojewddztwo

Uszczegoétowienie OSI:

Przedsiewziecia
strategiczne

1. Pakiet przedsiewzie¢ dotyczacych rewitalizacji linii kolejowych waznych
dla spéjnosci wojewddztwa (linie nr 207 Grudziadz—Malbork, nr 211
Lipusz—Koscierzyna, nr 212 Lipusz—Bytow, nr 229 Lebork—t.eba, nr 405
Szczecinek—Ustka).

2. Pakiet przedsiewzig¢ dotyczacych rozwoju systemu szybkiej kolei
miejskiej (poprawa przepustowosci odcinka Rumia—Wejherowo oraz
elektryfikacja budowanej sieci pn. Pomorska Kolej Metropolitalna:
Gdansk Wrzeszcz — do wlaczenia w linie nr 201).

Dziatanie 1.1.2.

Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transportu
zbiorowego wraz z infrastruktura towarzyszaca

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa nowej, rozbudowa i przebudowa istnicjacej liniowej
infrastruktury transportu kolejowego wraz z infrastruktura towarzyszaca
o charakterze aglomeracyjnym na liniach lokalnych, w tym ukladéw
torowych na szlakach, stacjach / torach postojowych, bocznicach.

2. Budowa nowej, rozbudowa 1 przebudowa istniejacej liniowej
infrastruktury transportu szynowego wraz z infrastruktura towarzyszaca
(systemy tramwajowe 1 inne systemy transportu, gdzie ,,pojazd jest
sterowany droga”), w tym ukladéw torowych na szlakach, torach
postojowych, petlach, bocznicach.

3. Budowa nowej, rozbudowa 1 przebudowa istniejacej liniowej
infrastruktury transportu trolejbusowego i autobusowego, w tym petli,
tworzenie wydzielonych pasow ruchu, zatok przystankowych.

4. Budowa, rozbudowa, przebudowa trakeji, sieci energetycznych i podstacji
trakcyjnych tramwajowych i trolejbusowych.

5. Zastosowanie = nowoczesnych — rozwiazad  inzynierskich,  ktére
uprzywilejowuja systemy transportu publicznego (tramwaj, trolejbus,
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autobus, a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem
transportu indywidualnego, m.in. przebudowa skrzyzowan, oznakowania
ukltadow drogowych w kierunku uprzywilejowania lub lepszego
dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego, warunkujaca efektywne
funkcjonowanie systemu sterowania ruchem transportu zbiorowego (np.
wyposazenie w wydzielone pasy dla trolejbuséw/autobuséw na wlotach
skrzyzowan).

Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja 1 przestrzenne oddzialywanie

2. jakos¢ przestrzeni

3. efekt srodowiskowy

4. potrzeby grup defaworyzowanych 1 wykluczonych.
Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spolteczna

2. innowacyjnosc.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewziec:

1. zgodno$¢ z planami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego JST.

Preferencje dla przedsigwzigé:

1. zgodno$¢ z strategiami gospodarki niskoemisyjnej JST.

Obszary Strategicznej

OSI:

— cale wojewddztwo.

Interwencji Uszczegoétowienie OSI:
— Obszar Metropolitalny Tréjmiasta, miejskie obszary funkcjonalne osrodka
regionalnego i subregionalnych.
Przedsiewziecia
strategiczne -
Dziatanie 1.1.3.

Wezty integrujace podsystemy transportu zbiorowego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa nowej, rozbudowa, przebudowa weztéw 1 infrastruktury
integrujacej podsystemy transportu zbiorowego i indywidualnego
(np. stacje 1 przystanki kolejowe wraz z obiektami dworcowymi sluzacymi
obstudze pasazeréw, dworce i przystanki innych podsysteméw transportu
zbiorowego wraz 2z towarzyszacq infrastruktura stuzaca obsludze
pasazeréw, systemy parkingowe typu ,,Park & Ride”, oraz ,,Bike &Ride”).
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Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie

2. jakos¢ przestrzeni

3. efekt srodowiskowy,

4. potrzeby grup defaworyzowanych i wykluczonych.
Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spolecznej

2. innowacyjnosc.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewzigc:
1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego

2. zgodno$¢ z planami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego JST

Preferencje dla przedsiewzigé:

1. zgodno$¢ z strategiami gospodarki niskoemisyjnej JST.

Obszary Strategicznej

OSI:

— cale wojewddztwo

Interwencji Uszczegoétowienie OSI:
— Obszar Metropolitalny Tréjmiasta, miejskie obszary funkcjonalne osrodka
regionalnego i subregionalnych
Przedsiewziecia
strategiczne -
Dziatanie 1.1.4. Infrastruktura transportu rowerowego stanowigca dojazd do wezta

integracyjnego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa 1 modernizacja drég, $ciezek, tworzenie tras rowerowych
o charakterze transportowym, stanowiacych powigzania z punktami
integracyjnymi ,,Bike & Ride”.

Strategiczne kryteria
identyfikacji

przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja 1 przestrzenne oddzialywanie

2. jakos¢ przestrzeni

3. efekt srodowiskowy

4. potrzeby grup defaworyzowanych 1 wykluczonych.
Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna

2. innowacyjnosc.

Specyficzne (dla RPS):
Wylaczno$¢ dla przedsiewziec:

1. zgodno$¢ z planami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego JST.

Preferencje dla przedsiewzigé:

1. zgodno$¢ z strategiami gospodarki niskoemisyjnej JST.
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OSI:

Obszary Strategicznej | cale wojew6dztwo

Interwencji Uszczegoétowienie OSI:

— Obszar Metropolitalny Tréjmiasta, miejskie obszary funkcjonalne o$rodka
regionalnego i subregionalnych

Przedsigwzigcia

strategiczne

Priorytet 1.2.

Wysoka jakos$¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocja

Jako$¢ ustug publicznego transportu zbiorowego jest istotnym czynnikiem przyczyniajacym si¢ do
zwickszenia udziatu liczby pasazeréw korzystajacych z transportu zbiorowego wzgledem indywidualnego
transportu samochodowego. W bezposredni sposéb przyczynia si¢ to do wzrostu jego efektywnosci
ekonomicznej, a przede wszystkim §rodowiskowej — poprzez zmniejszenie natezenia hatasu ulicznego
oraz emisji spalin pochodzacych ze §rodkéw transportu indywidualnego. Dziatania podnoszace jakosé
transportu zbiorowego bedg polegac na:

—  zakupie lub modernizacji taboru regularnego transportu zbiorowego,

— rozwoju innowacyjnych systeméw sluzacych zarzadzaniu ruchem ulicznym oraz transportem
zbiorowym.

Zaprogramowanym przedsigwzieciom inwestycyjnym towarzyszy¢ powinny dzialania poprawiajace

efektywnos¢ zarzadzania transportem zbiorowym, przejawiajace si¢:

— skoordynowanymi dziataniami organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w zakresie
planowania rozwoju transportu, organizowania publicznego transportu zbiorowego oraz zarzadzania
publicznym transportem zbiorowym,

— Integracja systemows (taryfowo-biletowa),

— prowadzeniem dzialan obejmujacych promocj¢ transportu zbiorowego i propagowanie
indywidualnej mobilnosci aktywnej.

1. zarzadcy infrastruktury kolejowej w tym PKP PLK SA

2. podmioty budujace lub zarzadzajace infrastrukturg transportows
(dworce, stacje, przystanki)

3. organizatorzy publicznego transportu zbiorowego

4. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne
oraz spotki z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego

Kluczowi partnerzy 5. zwiazki i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego

dzialajace w ramach Obszaru Metropolitalnego Troéjmiasta,
miejskich obszaréw funkcjonalnych, lub dzialajace w ich imieniu
jednostki organizacyjne

6. przewoznicy §wiadczacy ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie odpowiednich umoéw

7. organizacje pozarzadowe i przedsi¢biorstwa

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,
transportu 1 bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

Zr6dia finansowania — Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego
na lata 2014-2020

— inne programy pomocowe

— Fundusz Kolejowy
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rezerwa budzetu Pafstwa

$rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkdw
1 stowarzyszen

srodki wlasne operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Oczekiwania wobec
administracji centralnej
i Kontraktu Terytorialnego

Polityka panistwa obligujaca zarzadcéw infrastruktury kolejowej do

wprowadzenia  wieloletnich  cennikéw  stawek dostepu  do
infrastruktury.
Stworzenie  mechanizméw  wspolzarzadzania  infrastruktura

kolejowa o znaczeniu regionalnym przez Rzad 1 jednostki
samorzadu terytorialnego.

Obszary wspolpracy
ponadregionalnej
i miedzynarodowej

Warto$¢ Wartosé Czestotliwose
Wskaznik ba?zoos.: docelowa Qin(r))ia:msc Zrédto danych
W (2020 rok) p v
Wskazniki produktu
: SURETDNE Organizatorzy/
Zakupione pasazerskie pojazdy ewosni
kolejowe o napedzie przewozmcy
. 0 30 raz na 2 lata publicznego
elektrycznym lub spalinowym
(s21) transportu
' zbiorowego
Zmodernizowane pasazerskie Orgamzafoifzy/
pojazdy kolejowe o napedzie 0 20 cay na 2 lat przsl?f szcy
elektrycznym lub spalinowym azna 2t publicznego
(s21) transportu
' zbiorowego
Wskazniki rezultatu
Jerd 293
Przequy pasazerow 295 raz na rok GUS
komunikacja miejska (mln) (2011)
Liczba pasazerow (?ﬂpjjmztzrzi
przewiezionych w ramach 46 51 raz na rok iole'g ycch
kolejowych wojewodzkich (2012) o
przewozach pasazerskich (mln) Przewozow
pasazerskich
Liczba pasazerdw
iacy / 0,9
korzystajacych z oferty ’ 8,0 raz na rok MZKZG
zintegrowanego biletu (2012)
metropolitalnego (mln)
Dziatanie 1.2.1. Zakup i modernizacja taboru transportu zbiorowego
1. Zakup taboru regularnego transportu zbiorowego  (szynowego,
Zakres interwencji drogowego oraz wodnego).
(typy przedsiewziec) 2. Modernizacja taboru regularnego transportu zbiorowego (szynowego,

drogowego oraz wodnego).
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Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewzigc

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt Srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna

2. partnerstwo publiczno-prywatne

3. innowacyjnosc¢

4. cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewzigc:

1. zgodno$¢ z planami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego JST.

Preferencje dla przedsigwzigé:

1. zgodno$¢ z strategiami gospodarki niskoemisyjnej JST.

Obszary Strategicznej

OSI:

— cale wojewddztwo

Iate ey Uszczegoétowienie OSI:
1. Zakup 20 elektrycznych zespoléw trakcyjnych do obstugi przewozéw
Przedsiewzigcia pasazerskich.
strategiczne 2. Zakup 14 elektrycznych zespoléw trakcyjnych do obstugi linii
komunikacyjnych na sieci Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.
Potencjalne
przedsiewzigcie 1. Zakqp lQ elektrycznych zespoléw trakcyjnych do obstugi przewozow
. pasazerskich.
strategiczne
Dziatanie 1.2.2. Rozwo6j innowacyjnych systeméw poprawiajacych konkurencyjnos¢

i bezpieczenstwo publicznego transportu zbiorowego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Projekty z zakresu telematyki, poprawiajace funkcjonowanie transportu
publicznego  na  przystankach,  peronach,  stacjach, wezlach
przesiadkowych, parkingach oraz w taborze:

a) systemy sygnalizacji akustycznej,

b) systemy sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej przez autobusy, trolejbusy,
tramwaje (sygnalizacja akomodacyjna),

¢) systemy dystrybucji 1 identyfikacji biletow,

d) systemy nawigacji satelitarnej dla usprawnienia ruchu i podniesienia
bezpieczenistwa transportu publicznego,

e) systemy informacji dla podréznych — elektroniczne tablice
informacyjne, w tym systemy on-line,

f) systemy monitorowania bezpieczenistwa.
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Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewzigc

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt Srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna

2. partnerstwo publiczno-prywatne

3. innowacyjnosc¢

4. cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewzigc:

1. zgodno$¢ z planami zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego JST.

Preferencje dla przedsigwzigé:

1. zgodno$¢ z strategiami gospodarki niskoemisyjnej JST.

OSI:
Obszary Strategicznej | — cale wojewddztwo
Iate ey Uszczegoétowienie OSI:
Przedsiewzigcia
strategiczne B
Dziatanie 1.2.3. Koordynacja publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej,

metropolitalnej i miejskiej

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Integracja systemowa (taryfowo-biletowa).

2. Koordynacja rozkltadow jazdy linii obstugiwanych przez poszczegblnych
organizatorow.

3. Realizacja polityki preferencyjnych oplat za parkowanie w miejscach
zorganizowanych w systemie ,,Park & Ride” lub ,,Bike & Ride”.

4. Opracowania naukowe, badania, ekspertyzy majace na celu usprawnienie
zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):
Stosowane obowigzkowo:
1. partnerstwo i partycypacja spoleczna.

Stosowane jako preferencje:

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewziec:

Preferencje dla przedsiewzigé:

Obszary Strategicznej
Interwencji

OSI:

— cale wojewédztwo

30




Uszczegotowienie OSI:

Przedsigwzigcia
strategiczne

Dziatanie 1.2.4.

Promocja transportu zbiorowego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Kampanie informacyjne.
2. Kampanie promocyjne.

3. Kampanie edukacyjne.

Strategiczne kryteria
identyfikacji

przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. wzrost §wiadomosci obywatelskiej

2. przeciwdzialanie wykluczeniu spotecznemu.
Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoteczna

2. partnerstwo publiczno-prywatne

3. innowacyjno$¢

4. cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewziec:

Preferencje dla przedsiewzigé:

OSI:
Obszary Strategicznej | — cale wojewddztwo
T pe il Uszczegoétowienie OSI:
Przedsigwzigcia
strategiczne B
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Cel szczegoétowy 2.

Sie¢ drogowa wzmacniajaca dostgpnosc¢ i spojnosc regionu

Poprawa dostegpnosci i spojnosci regionu w ukladzie drogowym dotyczy szerokiego pakietu dzialan
majacych na celu skrécenie czasu dojazdu do najwazniejszych os$rodkéw w ukladzie krajowym
i regionalnym. Dotyczy to realizacji dzialan usprawniajacych wazne dla wojewddztwa polaczenia
drogowe wiazace regionalny system transportowy z siecig drog krajowych, przebiegajaca przez obszar
wojewodztwa. Uwzgledniajac rozbudowana i gesta sie¢ drég publicznych w wojewddztwie, oznacza to
koniecznos¢:

— przebudowy i budowy potaczenr drogowych wiazacych osrodki powiatowe z Tréjmiastem,
— rozwijania polaczen drogowych miedzy osrodkami powiatowymi i obszarami wiejskimi,

— podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i likwidacje punktéw krytycznych,
— wprowadzania zaawansowanych metod zarzadzania ruchem drogowym,

— weryfikacji struktury funkcjonalno-technicznej sieci drogowej w wojewodztwie,

— monitorowania i planowania perspektywicznego sieci drogowe;.

Spodziewanym efektem tych dziatan, jak réwniez priorytetowych inwestycji prowadzonych w ciagu drég
krajowych, bedzie:

— stworzenie nowoczesnej, dobrze rozwinigtej infrastruktury drogowej,
— poprawa plynnosci ruchu i zwigkszenie przepustowosci oraz predkosci podrézne;j,
— poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego oraz stanu srodowiska naturalnego,

— podwyzszenie jakosci i konkurencyjnosci ustug drogowego publicznego transportu zbiorowego
1 przyczynienie si¢ do zmniejszenia tempa wzrostu natgzenia ruchu drogowego,

— osiagnigcie akceptowanego spolecznie czasu dojazdu do miast, zwlaszcza Tréjmiasta, miast
powiatowych i o§rodkéw turystycznych.

Zobowiazania Samorzadu Wojewodztwa Pomorskiego wynikajace z SRWP

Weryfikacja struktury funkcjonalno-technicznej sieci drég wojewodzkich.

Wartos¢ Wartos¢ Czestotliwos¢
Wskaznik bazowa docelowa € mia:v Zr6dto danych
° (2020 rok) pormiaru
Stedni czas dostepnosci
j ; 74

drogowg Gdagska dla 70 raz na 3 lata Badanie
wszystkich gmin (2011)
wojewodztwa (min.)
Maksymalny czas

$ci drogowei 149
dostefpnosa .drog.,owe) . 140 raz na 3 lata Badanie
Gdanska z siedziby gminy (2011)
(min.)
Sredni czas dostepnosci
drogowej miasta 2
powiatowego dla 20 raz na 3 lata Badanie
wszystkich gmin powiatu (2011)
(min.)
Maksymalny czas

P . 50
dQStQP nosd drogowe 45 raz na 3 lata Badanie
miasta powliatowego z (201 1)
siedziby gminy (min.)
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Priorytet 2.1.

Rozwdj drég regionalnych szczegdlnie waznych dla poprawy dostepnosci wewnetrznej

wojewddztwa

Rozwéj regionalnego uktadu sieci drogowej bedzie polegal na:

— przebudowie polaczen drogowych miedzy miastami powiatowymi a Tréjmiastem,

— likwidacji tzw. ,,waskich gardel” w ciagu regionalnych ukladéw drogowych, w tym wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z obszaréw centralnych miast i miejscowosci poprzez budowe obwodnic lub

obej$¢ miejscowosci,

— przebudowie polaczen drogowych migdzy miastami powiatowymi,

— wprowadzaniu rozwiazan zapewniajacych podniesienie poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéw

ruchu,

— prowadzeniu prac analitycznych i studialnych dotyczacych sieci drogowej w wojewodztwie.

Kluczowi partnerzy

1. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
2. Zarzad Drég Wojewoddzkich

. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne

Zr6dta finansowania

Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,
transportu i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020

inne programy pomocowe
Krajowy Fundusz Drogowy

srodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego

Oczekiwania wobec
administracji centralnej
i Kontraktu Terytorialnego

. Objecie procedura kontraktu terytorialnego istotnego strumienia

srodkéw dystrybuowanych przez Krajowy Fundusz Drogowy.

. Wiaczenie do sieci drog krajowych:

— drég wojewddzkich nr 235 1 214 (odcinek Koscierzyna—t.eba),
—  Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracii Tréjmiasta,

— Trasy Kwiatkowskiego (docelowo techniczne podniesienie
nos$nosci).

. Budowa kluczowych drég ekspresowych: S6 (Gdansk—Szczecin), S7

(Gdansk—Warszawa) wraz z obwodnica metropolitalna.

. Realizacja innych przedsigwzie¢ w ciggu drég krajowych: budowa

Obwodnicy Pélnocnej Aglomeracji Tréjmiasta (OPAT), budowa
obwodnicy KoScierzyny w ciagu drogi nr 20, przebudowa drogi nr
22 wraz z budowa obwodnic Czerska, Malborka i Starogardu
Gdaniskiego, przebudowa drogi nr 21 (odcinek Stupsk—Ustka),

5. Budowa drogi ekspresowej S11 (Poznan—Koszalin),

6. Budowa obejscia pédinocno-wschodniego miasta Stupska, jako

powiazania wezta ,,Redzikowo” (S6) z DK nr 21, stanowiacego
element Duzego Ringu Stupskiego.

Obszary wspoétpracy
ponadregionalne;j
i miedzynarodowe;j

. Infrastruktura korytarzy transportowych o znaczeniu europejskim

(Battyk—Adriatyk, Pétnocny/Nadmorski).

. Infrastruktura korytarzy o znaczeniu krajowym (Pojezierny — oparty

o droge krajowa nr 22 i lini¢ kolejowg nr 203 oraz Pomorza
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Srodkowego — oparty o droge krajowa nr 11 i lini¢ kolejowa nr 405).

3. Koordynacja realizacji inwestycji na odcinkach stykowych drég
wojewddzkich.

Wartos¢ Wartos¢ Czestotliwosc
Wskaznik bazowa docelowa Qomiazv Zr6dYo danych
W (2020 rok) p v
Wskazniki produktu
Dtugos¢ zmodernizowanych i
wybudowanych drég, w tym 0 450 raz na 2 lata ZDW Gdansk
obwodnic (km)

Wskazniki rezultatu

Liczba gmin objetych

izochrona 60’ dostgpnosci
drogowej do Tréjmiasta (szt.)

80
(2011)

90 raz na 3 lata Badanie

Dziatanie 2.1.1.

Poprawa dostepnosci transportowej osrodkow regionalnych
i subregionalnych do Tr6jmiasta, a takze pomiedzy nimi

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym m.in. obwodnice,
skrzyzowania, wezly drogowe, poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu
uspokojonego przy przejsciach przez male miejscowosci, wzmocnienie
nosnosci drog.

2. Budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
wtym mosty, wiadukty, estakady, kladki dla pieszych i przejscia
podziemne.

3. Analizy 1 prace studialne dotyczace struktury sieci drogowej
wojewodztwa.

Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie.
2. efekt Srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

Specyficzne (dla RPS):

Wrylaczno$¢ dla przedsiewziec:

1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania prestrzennego wojewddztwa pomorskiego
2. kryterium rejestrowanego natezenia ruchu na odcinkach sieci drogowej

3. kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy dostgpnosci do
rynku pracy i ustug publicznych

4. kryterium kontynuacji ciagu

5. kryterium gotowosci projektu do realizacji.

Preferencje dla przedsiewzigé:

1. poziom bezpieczenistwa wg EuroRAP

2. stan techniczny drogi.

Obszary Strategicznej
Interwencji

OSI:

— obszary poprawy dostgpnosci drogowej do Tréjmiasta (ponad 60 minut).
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Uszczegotowienie OSI:

— polaczenia drogowe pomiedzy miastami: Stupsk, Chojnice, Czluchow,
Starogard Gdanski, Kwidzyn, Malbork, Tczew, Koscierzyna, Lebork,
Bytéw, Wejherowo.

Przedsiewziecia
strategiczne

1. Pakiet dziatan zwiazanych z dostgpem do autostrady Al (przebudowa
DW nr 222, 222+229, 224, 226, 521, przebudowa DW nr 231 wraz
z obwodnica Skorcza).

2. Pakiet dzialan wzmacniajacych korytarz transportowy poludniowy
(przebudowa DW nr 188, 212, 235, 515).

3. Pakiet dzialan wzmacniajacych korytarz transportowy poéinocny
(przebudowa DW nr 203, 209, 211, 212, 214, 216, 221, 501, 502, budowa
Obwodnicy Wschodniej L¢borka w ciagu DW nr 214, budowa
obwodnicy Kartuz w ciagu DW nr 211).

Dziatanie 2.1.2.

Przebudowa i budowa potaczen sieci uliczno-drogowej Trojmiasta,
poprawiajacej jego dostepnos¢ zewnetrzng

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym m.in. skrzyzowania,
wezly drogowe, poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu uspokojonego
przy przejéciach przez dzielnice, wzmocnienie no§nosci drég.

2. Budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
wtym mosty, wiadukty, estakady, kladki dla pieszych i przejscia
podziemne.

3. Budowa wyposazenia technicznego drog.

Strategiczne kryteria
identyfikacji

przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt Srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoteczna.

Specyficzne (dla RPS):

Wrylaczno$¢ dla przedsiewziec:

1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania prestrzennego wojewddztwa pomorskiego

2. kryterium natezenia ruchu na odcinkach sieci drogowej

3. kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy dostgpnosci do
rynku pracy i ustug publicznych

4. kryterium kontynuacji ciagu

5. kryterium uzytkowania drogi przez publiczny transport zbiorowy.

Preferencje dla przedsiewzigé:

1. poziom bezpieczenistwa wg EuroRAP

2. stan techniczny drogi.

Obszary Strategicznej
Interwencji

OSI:

— obszary poprawy dostgpnosci drogowej do Tréjmiasta (ponad 60 minut)

Uszczegoétowienie OSI:

— Obszar Metropolitalny Tréjmiasta
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Przedsigwzigcia
strategiczne

Priorytet 2.2.

Rozwdj uktadu pomocniczego sieci drogowej, wzmacniajacego spojno$¢ wojewodztwa

Rozwdj ukladu pomocniczego sieci drogowej wzmacniajacego spojnos¢ wojewoddztwa bedzie polegal na:

— przebudowie polaczen drogowych (drég lokalnych) komplementarnych (taczacych wezly drogowe)
z projektowana siecig drég krajowych,

— przebudowie polaczen drogowych (drég lokalnych) taczacych miasta powiatowe z ich otoczeniem.

Kluczowi partnerzy

1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
2. Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku

3. zarzadcy drog powiatowych
4

. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne

Zr6dta finansowania

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020

— inne programy pomocowe
— krajowy Fundusz Drogowy

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego

Oczekiwania wobec
administracji centralnej
i Kontraktu Terytorialnego

1. Przekazanie zarzadzania Narodowym Programem Przebudowy
Drég Lokalnych na poziom samorzadéw wojewodztw.

Obszary VYSP(’IPf?‘CY 1. Koordynacja realizacji inwestycji na odcinkach stykowych drég
ponadregionalne;j lokalnych.
i miedzynarodowej
., Warto$§¢ T
Wskaznik \Zg(t)os: docelowa CZQ?::;:VOSC Zrédto danych
W (2020 rok) p v
Wskazniki produktu
Dlugosc zmodernizowanych i 0 300 raz na 2 lata Zarzadcy drog

wybudowanych drég (km)

Wskazniki rezultatu

Liczba gmin o dostepnoéci

21
drogowej miasta powiatowego 15 raz na 3 lata Badanie
powyzej 30 (szt.) (2011)
Dziatanie 2.2.1. Przebudowa istniejacych drég lokalnych stanowiacych dowigzanie do

sieci drog krajowych w sieci TEN-T

1.
Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

Budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym m.in. skrzyzowania,
poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu uspokojonego przy przejSciach
przez mate miejscowosci, wzmocnienie no$nosci drég.

Budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
w tym mosty, wiadukty.
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Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt Srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna.

Specyficzne (dla RPS):

Wylaczno$¢ dla przedsiewzieé:

1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania prestrzennego wojewddztwa pomorskiego

2. kryterium natezenia ruchu na odcinkach sieci drogowej

3. kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy dostgpnosci do
rynku pracy i ustug publicznych

4. kryterium kontynuacji ciggu.

Preferencje dla przedsigwzigé:

1. poziom bezpieczenstwa wg EuroRAP

2. stan techniczny drogi.

Obszary Strategicznej

OSI:

— obszary poprawy dostepnosci drogowej do Tréjmiasta (ponad 60 minut)

Interwencji Uszczego6towienie OSI:
— drogi powiatowe na styku z weztami na planowanych drogach krajowych
Przedsigwzigcia
strategiczne B
Dziatanie 2.2.2. Poprawa dostepnosci do miast powiatowych z ich otoczeniem

funkcjonalnym

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa, przebudowa i rozbudowa drég, w tym mu.in. skrzyzowania,
poszerzenia przekroju jezdni, ciagi ruchu uspokojonego przy przejSciach
przez mate miejscowosci, wzmocnienie no$nosci drég.

2. Budowa, przebudowa lub remont drogowych obiektéw inzynierskich,
w tym mosty, wiadukty.

Strategiczne kryteria
identyfikacji

przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoteczna.

Specyficzne (dla RPS):

Wrytaczno$¢ dla przedsiewziec:

1. kryterium natgzenia ruchu na odcinkach sieci drogowej

2. kryterium funkcji drogi — znaczenia drogi dla poprawy dostgpnosci do
rynku pracy i ustug publicznych

3. kryterium kontynuacji ciagu

4. kryterium uzytkowania drogi przez publiczny transport zbiorowy.

Preferencje dla przedsiewzigé:
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1. poziom bezpieczenistwa wg EuroRAP

2. stan techniczny drogi.

OSI:

— obszary poprawy dostgpnosci drogowej do miasta powiatowego (ponad
Obszary Strategicznej 30 minut)
Interwencji Uszczegoétowienie OSI:

— powiaty:  stupski, bytowski, czluchowski, koScierski, kartuski,
wejherowski, starogardzki, sztumski

Przedsiewzigcia
strategiczne

Priorytet 2.3.

Wspomaganie efektywnos$ci i wztrost bezpieczenstwa sieci drogowej

Dziatania polegajace na wspomaganiu efektywnosci i wzroscie bezpieczenstwa sieci drogowej beda
polegaly na:

— prowadzeniu prac analitycznych i studialnych w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— poprawie stanu bezpieczenstwa na drogach przez wyposazenie drég w urzadzenia zwigkszajace
bezpieczefistwo ruchu, z drugiej zas strony — przedsigwzigcia majace na celu zmiang postaw
> y
i zachowan uczestnikéw ruchu na calej sieci drogowe;j,

— rozwdj Inteligentnych Systeméw Transportowych, szczegdlnie systemow zarzadzania ruchem,

— poprawie stanu bezpieczenistwa na drogach poprzez doposazenie podmiotéw Zintegrowanego
Systemu Ratownictwa woj. pomorskiego w sprzet ratownictwa drogowego.

1. zarzadcy infrastruktury transportowej

2. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne
3. zwiazki i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego

4. Komenda Wojewodzka Policji w Gdansku

5. Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Gdanisku

6. Pomorska Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego

7.

Kluczowi partnerzy
Pomorski Osrodek Ruchu Drogowego w Gdansku i Wojewddzki

Osrodek Ruchu Drogowego w Stupsku

8. podmioty Zintegrowanego Systemu Ratownictwa Wojewddztwa
Pomorskiego

9. uczelnie wyzsze i jednostki badawczo-rozwojowe

10. operatorzy transportu pasazerskiego i towarowego

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020

— inne programy pomocowe
Zrédta finansowania — inne $§rodki pozostajace w dyspozycji ministra wiasciwego ds.
transportu

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkdw
1 stowarzyszen

Oczekiwania wobec 1. Wsparcie finansowe dla  utworzenia jednostki badawczo-
administracji centralnej wdrozeniowej ds. Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego.
i Kontraktu Terytorialnego | 2 \sparcie finansowe dla  utworzenia jednostki badawczo-
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wdrozeniowej ds. Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS).
Obszary wspolpracy _
ponadregionalnej
i miedzynarodowej
s Wartos¢ o s
Wskaznik \Zazrtosc docelowa CZQStr(:ih:VOSC Zr6dlo danych
azowa (2020 rok) pomuiatu
Wskazniki produktu
Liczba zrealizowanych .
projekt6w IST (szt) 0 3 raz na rok Zarzadcy drog
Liczba wdrozonych procedur
zarzadzania bezpieczenstwem 0 3 raz na rok Beneficjenci
infrastruktury drogowej (szt.)
Liczba zrealizowanych
kampanii medialnych i
edukacyjnych poswigconych 0 30 raz na rok Beneficjenci
bezpieczefistwu ruchu
drogowego (szt.)
Wskazniki rezultatu

Liczba wypadkéw na drogach
w wojewoOdztwie pomorskim (3(7)?;) 2300 raz na rok Gfé\iﬁf;ﬁ?jc.i
(szt.) ]
Dziatanie 2.3.1. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa urzadzenr organizacji 1 bezpieczenistwa ruchu drogowego, w tym
m.in. urzadzenia sterowania ruchem drogowym, S$rodki uspokojenia
ruchu, urzadzenia zarzadzania bezpieczenstwem ruchu.

2. Wprowadzenie procedur zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej.

3. Wprowadzenie systemu zarzadzania infrastruktura drogowa.

4. Kampanie medialne 1 edukacyjne poswigcone bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

5. Doposazenie podmiotéw Zintegrowanego Systemu Ratownictwa woj.
pomortskiego w sprzet do ratownictwa drogowego.

Strategiczne kryteria
identyfikacji

przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna

2. innowacja

3. cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewziec:
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Preferencje dla przedsiewzigé:

1. na drogach o niskim poziomie bezpieczenstwa wg EuroRAP.

Obszary Strategicznej

OSI:

— cale wojew6dztwo

T pe il Uszczegotowienie OSI:

Przedsiewzigcia

strategiczne -

Dziatanie 2.3.2. Rozwoj Inteligentnych System6w Transportowych

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa, zakup oraz montaz urzadzei z zakresu sterowania ruchem,
w tym systemy centralnego sterowania sygnalizacja i ruchem, systemy
monitorowania ruchu na kluczowych drogach, newralgicznych punktach
miast wraz z informowaniem o aktualnej sytuacji ruchowe;.

Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna

2. innowacja

3. cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$é dla przedsiewziec:

Preferencje dla przedsiewzigé:

Obszary Strategicznej

OSI:
— obszary poprawy dostepnosci drogowej do Tréjmiasta (ponad 60 minut)

— obszary poprawy dostepnosci drogowej do miasta powiatowego (ponad

% 30 minut)
Interwencji
Uszczegotowienie OSI:
— Obszar Metropolitalny Trojmiasta, miejskie obszary funkcjonalne o$rodka
regionalnego i subregionalnych
Przedsigwzigcia
strategiczne B
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Cel szczegoétowy 3.
Wezty multimodalne dobrze powigzane z systemem transportowym

Ze wzgledu na swoje nadmorskie polozenie i skrzyzowanie europejskich korytarzy transportowych,
wojewodztwo pomorskie dysponuje dobrymi warunkami dla rozwoju transportu multimodalnego.
Lepsze wykorzystanie tej konfiguracji czynnikéw rozwojowych oznacza koniecznos$é:

— wspierania dziatan w zakresie rozwoju i poprawy dostepnosci zewnetrznej weztowej multimodalnej
infrastruktury transportu o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym,

— prowadzenie inwestycji w zakresie poprawy infrastruktury zapewniajacej bezposredni dostep do
multimodalnych weztow transportowych,

— rozwdj nowych weztéw multimodalnych oraz obiektow obstugi centréw logistycznych o znaczeniu
regionalnym i ponadlokalnym.

W wyniku podejmowanych przedsiewzi¢¢, weztowa infrastruktura transportowa zyska wigksza zdolnosé
do obstugi rosnacych potrzeb przewozowych. Bedzie to sprzyjaé integracji réznych galezi transportu,
a takze rozwojowi 1 wzrostowi znaczenia transportu multimodalnego, wplywajac na pobudzenie
aktywnosci gospodarczej, zwiazanej m.in. z logistyka.

Zobowiazania Samorzadu Wojewodztwa Pomorskiego wynikajace z SRWP

Wartosc Wartos¢ Czgstotliwosc
Wskaznik baz docelowa € mi :V Z16dYo danych
azowa (2020 rok) pomiaru
Liczba pasazerdw .
. Port Lotnicz

Jony 2906 y
obslgzon} chw l’jorge 4300 raz na rok Gdansk im. Lecha
Lotniczym Gdansk im. (2012) Wales
Lecha Walesy (tys.) Y
Liczba pasazerdw

zony i 633
obslgzon}. ch w terminalach 650 raz na rok GUS
pasazerskich w portach (2011)
morskich (tys.)
Przetadunki kontenerow w 1600
portach morskich (Gdansk, 3500 raz na rok Zarzadcy portow
Gdynia) (tys. TEU) (2012)
Priorytet 3.1.

Poprawa powigzan weziéw multimodalnych z ukfadem transportowym regionu

Powiazanie wezléw multimodalnych z ukladem transportowym regionu jest istotnym warunkiem
wplywajacym na poprawe wykorzystania oraz rozwoj weztowej infrastruktury transportu o znaczeniu
regionalnym i ponadregionalnym. Dzialania realizowane w tym zakresie polega¢ beda na:

— podejmowaniu inicjatyw stuzacych rozbudowie i1 modernizacji infrastruktury poprawiajacej
dostepnosé weztéw multimodalnych,

— odciazeniu obszaréw intensywnie zamieszkalych i wrazliwych srodowiskowo od ruchu tranzytowego
z/do weztéw multimodalnych, poprzez dywersyfikacje wykorzystania srodkéw transportu tadunkéw,

— prowadzeniu studiéw i analiz dotyczacych lokalizacji nowych weztéw multimodalnych, w tym
rozwojowi ich dostepnosci zewnetrzne;.

1. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oraz pozostali

Kluczowi partnerzy rarzadey drég
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2. PKP PLK oraz pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej

. zarzadcy portéw morskich, w tym administracja morska

. Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy oraz pozostali zarzadcy

infrastruktury lotniskowej

5. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku

6. zarzadcy portéw Srédladowych, w tym administracja  drég

$rédladowych

7. wlasciciele 1 operatorzy centréw logistycznych

8. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne

9.

oraz spotki z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego

zwigzki 1 stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego

10. klastry dzialajace w obszarze logistyki i transportu

Zr6dta finansowania

Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
§rodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,
transportu i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

Regionalny Program Operacyjny dla Wojewoddztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020

inne programy pomocowe

Fundusz Kolejowy

Krajowy Fundusz Drogowy

srodki wlasne zarzadéw portéw morskich i portéw lotniczych

srodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwigzkow
1 stowarzyszen

srodki wlasne podmiotéw budujacych lub  zarzadzajacych
infrastrukturg transportows

Narodowy i Wojew6dzki  Fundusz  Ochrony — Srodowiska
i Gospodarki Wodnej Wojewddzki Fundusz Ochrony

Oczekiwania wobec
administracji centralnej
i Kontraktu Terytorialnego

. Tworzenie warunkéw prawnych (np. podpisanie konwencji

. Budowa kluczowych drég ekspresowych: S6 (Gdansk—Szczecin), S7

(Gdansk—Warszawa) wraz z obwodnica metropolitalng.

. Realizacja innych przedsigwzig¢ na drogach krajowych: budowa

Obwodnicy Pélnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT), budowa
obwodnicy Kodcierzyny w ciagu drogi nr 20, przebudowa drogi
nr 22 wraz z budowa obwodnic Czerska, Malborka i Starogardu
Gdanskiego, przebudowa drogi nr 21 (dojazd do portu w Ustce).

. Modernizacja kluczowych linii kolejowych: nr 131 (Chorzéw Batory

—Tczew), nr 201 (Nowa Wie§ Wielka—Gdynia Port), nr 202 (Gdansk
Gléwny—Stargard Szczecinski) i nr 203 (Tczew—Kostrzyn).

o §rédladowych  drogach  wodnych  AGN), programowych,

technicznych (IV klasa Zeglowno$ci) 1 organizacyjnych dla rozwoju
funkeji transportowych drég wodnych E-40 i E-70.

. Poprawa dostepnosci Zalewu Wislanego i jego przystosowanie do

potrzeb transportu srédladowego, w tym usunigcie wszystkich barier
prawnych dla zapewnienia swobodnej migdzynarodowej zeglugi na
tym akwenie.

Obszary wspoétpracy
ponadregionalnej
i miedzynarodowej

. Infrastruktura korytarzy transportowych o znaczeniu europejskim

(Battyk—Adriatyk, Pétnocny/Nadmorski).
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2. Infrastruktura korytarzy o znaczeniu krajowym (Pojezierny — opatty
o droge krajowa nr 22 i lini¢ kolejowa nr 203 oraz Pomorza
Srodkowego — oparty o droge krajowa nr 11 i lini¢ kolejowa nr 405).

3. Zegluga bliskiego zasiegu oraz male porty i przystanie morskie.

4. Wspotpraca w ramach MDW E-70 i E-40.

Wartosc Wartosé Czestotliwo$¢
Wskaznik bazowa docelowa Qomiazv Zt6dto danych
W (2020 rok) p v
Wskazniki produktu
Liczba zbudowanych lub
przebudowa.nych‘polqczen 0 2 raz w roku Beneficjenci
drogowych i kolejowych do

weztéow multimodalnych (szt.)

Wskazniki rezultatu

Udziat kolei w obstudze Zarzatc.lcy
morskich terminali 14,4 (2010) 20,0 taz na rok ﬁi’;ﬁ:ﬁ
kontenerowych (%) kontenerowych
Dziatanie 3.1.1. Inwestycje w infrastrukture taczaca wezly multimodalne z systemem

transportowym

1. Budowa 1 przebudowa infrastruktury kolejowej do  weztdw

multimodalnych.

Zakres interwencji 2. Budowa i przebudowa infrastruktury drogowej do = wezlow
(typy przedsiewzigc) multimodalnych.

3. Budowa i przebudowa infrastruktury wodnego transportu $rédladowego

i morskiego.

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie

2. efekt Srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna
Strategiczne kryteria 2. partnerstwo publiczno-prywatne
identyfikacji 3. specjalizacja regionalna
przedsiewziec 4. innowacja

5. cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):

Wrytaczno$¢ dla przedsiewziec:

Preferencje dla przedsiewzigé:

1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego.
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Obszary Strategicznej

OSI:

1. gminy polozone w zasiggu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych, kumulujacych gléwne ponadregionalne powiazania

Interwencji transportowe
Uszczegotowienie OSI:
Przedsigwzigcia
strategiczne B
Dziatanie 3.1.2 Zwigkszenie roli niskoemisyjnych §rodkéw transportu w obstudze

weztéow multimodalnych

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Opracowania koncepcyjne dotyczace rewitalizacji drég wodnych dla
celéw transportowych.

2. Prace projektowe w zakresie inwestycji dotyczacych wodnego transportu
srédladowego.

3. Prace analityczno-studialne 1 projektowe dotyczace funkcjonowania
weztéw multimodalnych i ich dostepnosci.

Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

partnerstwo i partycypacja spoleczna
partnerstwo publiczno-prywatne
specjalizacja regionalna

innowacja

AR S

cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):
Wrylaczno$¢ dla przedsiewziec:

Preferencje dla przedsigwzigé:

1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego.

Obszary Strategicznej

OSI:

— gminy polozone w zasiggu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych, kumulujacych gléwne ponadregionalne powigzania

Interwencji transportowe (preferencja)
Uszczegoétowienie OSI:

Przedsiewziecia

strategiczne B
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Priorytet 3.2.

Efektywne wykorzystanie dostepnosci transportowej weztéw multimodalnych

Poprawa powiazan weziéw multimodalnych z ukladem transportowym tregionu wymaga dzialan
inwestycyjno-modernizacyjnych, polegajacych na zwickszeniu przepustowosci samych wezléw
multimodalnych, tak aby przy zwickszonej dostepnosci zewnetrznej sprawnie i efektywnie obsluzy¢
przewozy pasazerskie i towarowe. Dziatania beda polega¢ na:

— poprawie funkcjonowania istniejacych weztéw multimodalnych w portach morskich i lotniczych,

— rozwoju nowych weztéw i centréow logistycznych.

1. PKP PLK oraz pozostali zarzadcy infrastruktury kolejowej
2. zarzadcy portéw morskich, w tym administracja morska

3. Port Lotniczy Gdarnisk im. Lecha Walesy oraz pozostali zarzadcy
infrastruktury lotniskowej

4. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku

5. zarzadcy portéw Srédladowych, w  tym administracja drég

Kluczowi partnerzy srodladowych
6. wlasciciele i operatorzy centréw logistycznych

7. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne
oraz spotki z udziatem jednostek samorzadu terytorialnego

8. zwiazki i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego

9. klastry dziatajace w obszarze logistyki i transportu

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
§rodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,
transportu i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewo6dztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020

— inne programy pomocowe

2 ) — Fundusz Kolejowy

Z16dta finansowania

— §rodki wlasne zarzadéw portéw morskich i portéw lotniczych

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkdw
1 stowarzyszen

— $rodki  wlasne podmiotéw budujacych lub  zarzadzajacych
infrastruktura transportowsa

— Narodowy i Wojewédzki Fundusz  Ochrony — Srodowiska
1 Gospodarki Wodnej Wojewoddzki Fundusz Ochrony

1. Nowelizacja ustawy o portach i przystaniach morskich w zakresie
kompleksowego uregulowania probleméw rozwoju  portow
iprzystani morskich oraz zwickszenia udzialéw jednostek
samorzadu terytorialnego, w tym samorzadu wojewddztwa,

administracji centralnej w podmiotach zarzadzajacych portami w Gdansku i Gdyni.
i Kontraktu Terytorialnego

Oczekiwania wobec

2. Rozwéj multimodalnych weztéw  transportowych w  portach
morskich Gdanska i Gdyni.

3. Budowa multimodalnego terminala w Zajaczkowie T'czewskim.
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Obszary wspolpracy
ponadregionalne;j
i miedzynarodowej

1. Infrastruktura korytarzy transportowych o znaczeniu europejskim
(Battyk—Adriatyk, Pétnocny/Nadmorski).

2. Infrastruktura korytarzy o znaczeniu krajowym (Pojezierny — oparty
o droge krajowa nr 22 i lini¢ kolejowg nr 203 oraz Pomorza
Srodkowego — oparty o droge krajowa nr 11 i lini¢ kolejowsa nr 405).

Wskazniki produktu
Przebudowane lub nowe wezly 0 3 raz na rok Beneficjenci
multimodalne
Wskazniki rezultatu
Przepustowo$¢ terminali Zarzadcy
kontenerowych w portach 2.500.000 morskich
mortskich w sieci TEN-T (2012) 5.000.000 raz na rok terminali
(TEU) kontenerowych
Przepustowos$¢ operacyjna Port Lotnicz
infrastrukeury lotniczej: (liczb 30 sk itm. T
infrastruktury lotniczej: (liczba 40 raz na rok Gdarisk im. Lecha
operacji lotniczych/godzing) (2012) Walesy
Przepustowos$¢ pasaz_erska W Port Lotniczy
rozbudowanym terminalu 1220 L,
oo 1481 raz na rok Gdansk im. Lecha
pasazerskim (liczba (2012)
. . Walesy
pasazerdw/godzing)
Dziatanie 3.2.1. Poprawa funkcjonowania weztéw multimodalnych

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Budowa, przebudowa lub rozbudowa terminali pasazerskich, cargo oraz
infrastruktury lotniskowej, w tym systeméw lacznosci, nawigacji,
dozorowania i zarzadzania ruchem lotniczym.

2. Budowa lub przebudowa infrastruktury portowej, zaplecza logistycznego
portéw morskich oraz systeméw lacznosci, nawigacji, dozorowania
i zarzadzania ruchem w porcie.

Strategiczne kryteria
identyfikacji

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie.
Stosowane jako preferencje:

1. partnerstwo i partycypacja spoleczna
partnerstwa publiczno-prywatne
innowacje

cyfryzacja

sk

specjalizacja regionalna.

przedsiewziec

Specyficzne (dla RPS):

Wrytaczno$¢ dla przedsiewziec:

1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego.
Preferencje dla przedsiewzigé:

1. element infrastruktury TEN-T

2. poprawa bezpieczenistwa

3. poszerzenie zakresu §wiadczonych ustug

4

. zwickszenie sprawnos$ci obstugi.
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Obszary Strategicznej

OSI:

— gminy polozone w zasiggu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych, kumulujacych gléwne ponadregionalne powigzania

Interwencji transportowe (preferencja)
Uszczegotowienie OSI:
Przedsiewziecia
strategiczne -
Dziatanie 3.2.2. Rozw6j nowych weztéw multimodalnych i centréw logistycznych

Zakres interwencji

(typy przedsiewzigc)

1. Tworzenie platform logistycznych.

2. Budowa ogolnodostepnych
logistycznych.

terminali  kontenerowych 1 centréw

Strategiczne kryteria
identyfikacji
przedsiewziec

Horyzontalne (z SRWP):

Stosowane obowigzkowo:

1. lokalizacja i przestrzenne oddzialywanie
2. efekt srodowiskowy.

Stosowane jako preferencje:

partnerstwo 1 partycypacja spoteczna
partnerstwo publiczno-prywatne
specjalizacja regionalna

innowacja

AR

cyfryzacja.

Specyficzne (dla RPS):
Wylaczno$¢ dla przedsiewziec:
Preferencje dla przedsiewzigé:

1. zgodno$¢ z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego.

Obszary Strategicznej

OSI:

1. gminy polozone w =zasiggu infrastruktury regionalnych korytarzy
transportowych, kumulujacych gtéwne ponadregionalne powigzania

Interwencji transportowe.
Uszczegotowienie OSI:

Przedsiewziecia

strategiczne B
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2. REALIZACJA ZOBOWIAZAN SWP ZAPISANYCH W SRWP 2020

Realizacja zobowigzan stanowi¢ bedzie jeden z gléwnych punktéw odniesienia w procesie

monitorowania realizacji RPS Transport oraz SRWP.

Sposob realizacji zawartych w SRWP zobowigzan SWP w ramach Programu okreslaja ponizsze

opisy:
Zobowigzanie . . . .
2 SRWP 2020 Utworzenie Regionalnego Zarzadu Publicznego Transportu Zbiorowego
Stan docelowy Funkcjonujacy Regionalny Zarzad Publicznego Transportu Zbiorowego

Rok realizacji

2017

Gloéwne
etapy realizacji

1. Analiza mozliwosci prawno-organizacyjnych utworzenia Regionalnego
Zarzadu Publicznego Transportu Zbiorowego.

2. Analiza ckonomiczno-finansowa funkcjonowania Regionalnego Zarzadu
Publicznego Transportu Zbiorowego.

3. Plan wdrozenia przedsigwzigcia.
4. Wdrozenie przedsigwzigcia.
1. organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
2. operatorzy publicznego transportu zbioroweg
Kluczowi partnerzy .op o ,} publicznego .po B . © ?W £° . o
3. jednostki samorzadu terytorialnego 1 ich jednostki organizacyjne
4. Metropolitalny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej
Szacunkowy koszt 0,5 mln zt
Przedsigwzigcie
strategiczne -
Zobowiazanie Weryfikacja struktury funkcjonalno-technicznej sieci dréog wojewodzkich
2 SRWP 2020 g
Realizacja zadania ma na celu opracowanie docelowego modelu sieci drogowe;j
wojewodztwa, ktéry bedzie odpowiadal potrzebom i funkcjom, jakie powinny
spelnia¢ najwazniejsze polaczenia drogowe.
Stan docelowy Bedzie to podstawowe wyjsciowe stanowisko — w polaczeniu z planowanymi

inwestycjami infrastrukturalnymi — do rozpoczecia rozméw z zarzadcami drog
pozostalych kategorii nt. zapewnienia jak najwickszej efektywnosci istniejace;
sieci polaczen drogowych.

Rok realizacji

Rok 2014 — Woykonanie studium przeksztalcenn struktury funkcjonalno-
technicznej sieci drog wojewddzkich.

Od roku 2014 — proces ciagly: negocjacje i procedura zmiany kat. drég.

Gléwne
etapy realizacji

1. Wykonanie studium przeksztalcen struktury funkcjonalno-technicznej sieci
drég wojewodzkich.

Negocjacje z kluczowymi partnerami dot. mozliwosci zmiany kategorii drég.

>N

Rozpoczecie procedury zmiany kategorii drég.

Kluczowi partnerzy

1. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
2. Zarzad Drég Wojewddzkich

3. jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne

Szacunkowy koszt

0,5 mln zt

Przedsigwzigcie
strategiczne
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III. SYSTEM REALIZAC]I

1. KOMPETENCJE I ODPOWIEDZIALNOSC KLUCZOWYCH AKTOROW

Kierownik Programu i Zesp6t Zarzadzajacy

Za realizacje Programu odpowiada Kierownik Programu, ktérego funkcje petni Dyrektor

Departamentu Infrastruktury.

Kierownik Programu odpowiada w szczegdlnosci za realizacj¢ zobowiazan Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego, ktore wynikaja ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego,

a sa realizowane w ramach Programu.

Kierownik Programu zachowuje ogdlng odpowiedzialno§¢ za realizacje réwniez tych czesci

Programu, ktérych wykonanie powierzone zostalo innym komoérkom lub jednostkom

organizacyjnym.

Kierownik Programu wykonuje swoje zadania przy pomocy Zespolu Zarzadzajacego Programem.

W sktad Zespolu Zarzadzajacego wchodza:

a) Kierownik RPS pelniacy funkcje Przewodniczacego Zespoltu Zarzadzajacego;

b) przedstawiciel Departamentu Rozwoju Gospodarczego (DRG);

¢) przedstawiciel Departamentu Finanséw (DF);

d) przedstawiciel Departamentu Organizacji (DO);

e) przedstawiciele departamentéw UMWP wladciwych w  zakresie wdrazania programoéw
operacyjnych wspoétfinansowanych w ramach Polityki Spéjnosci i innych polityk UE;

f) przedstawiciel Koordynatora Strategii,

@) przedstawiciel Zarzadu Drég Wojewddzkich w Gdansku (ZDW Gdansk).

Posiedzenia Zespolu Zarzadzajacego sa zwolywane przez Kierownika Programu i odbywaja si¢
nie rzadziej niz raz w miesiacu lub czesciej, wedlug potrzeb.

Do zadan Zespotu Zarzadzajacego nalezy podejmowanie decyzji 1 dzialan zwiazanych z biezacym
zarzadzaniem Programem, w tym w szczegdlnosci:

a) przygotowywanie projektow rocznych planéw realizacji Programu i przedkladanie ich

Zarzadowi Wojewddztwa do akceptaci;
b) realizacja celéw Programu, w szczegolnosci poprzez:
— organizacje procesu wykonania zobowigzan Samorzadu Wojewddztwa i nadzoér nad jego
realizacja;

— organizacj¢ procesu przygotowania 1 wdrozenia przedsiewzie¢ strategicznych i nadzor nad
jego realizacja;

— udzial w przygotowaniu programéw operacyjnych, m.in. poprzez formulowanie propozycit

w zakresie zapewnienia zrédel finansowania Programu, we wspolpracy z departamentami
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wladciwymi ds. programowania i wdrazania programéw operacyjnych wspotfinansowanych
w ramach Polityki Spéjnosci i innych polityk Unii Europejskiej na lata 2014-2020;

formulowanie propozycji w zakresie zapewnienia zrédel finansowania Programu, we
wspolpracy z wlasciwymi jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za zarzadzanie

innymi dostepnymi w wojewodztwie instrumentami finansowymi;
formutowanie propozycji do budzetu wojewodztwa 1 wieloletniej prognozy finansowej;

podejmowanie 1 realizacja dzialan stuzacych egzekwowaniu i monitorowaniu oczekiwan

wobec Rzadu;

koordynacja prac wszystkich jednostek wspolpracujacych w zakresie realizacji celéw

Programu;

przygotowywanie rocznych raportéw z realizacji Programu, zgodnie z trybem okreslonym

w PSME 1 przedkltadanie ich Zarzadowi do akceptacji;

okresowa ocena stopnia realizacji Programu, zgodnie z trybem okreslonym w PSME;

przygotowywanie i uzasadnienie projektéw zmian Programu i przedkladanie ich Zarzadowi

Wojewddztwa do akceptacii;

wspolpraca z Koordynatorem Strategii w zakresie:

przygotowywania i realizacji Planow dzialaii PSME, w tym np. zglaszanie, konsultowanie
1 realizacja dzialan (np. potrzeb badawczych, w tym ewaluacyjnych) lub projektow

badawczych na potrzeby Programu;

przygotowania informacji o postgpach realizacji Strategii oraz oceny realizacji Strategii,

w zakresie wynikajacym z Programu;

przygotowania projektéw stanowisk negocjacyjnych na potrzeby negocjacji kontraktu
terytorialnego oraz zintegrowanych porozumieni terytorialnych, w zakresie wynikajacym

z zakresu tematycznego Programu;

zarzadzanie bazg informacyjng zwiazang z realizacja Programu, w tym m.in. budowa bazy

wskaznikéw oraz dostarczanie niezbednych informacji na potrzeby PSME;

h) wskazywanie przedstawicieli do prac w ramach grup i zespoléw negocjacyjnych na potrzeby

negocjowania 1 monitorowania realizacji

zintegrowanych porozumieni terytorialnych,

w zakresie wynikajacym z zakresu tematycznego Programu.

Kontrola Programu realizowana jest zgodnie z ogélnymi zasadami kontroli przyjetymi w UMWP.

Rada Programowa

W celu zapewnienia szerokiej koordynacii oraz uspolecznienia procesu realizacji polityki rozwoju,

a takze realizacji zasady partnerstwa, transparentnosci i partycypacji, Zespol Zarzadzajacy

wspolpracuje z Radg Programowa.

Radzie Programowej przewodniczy czlonek Zarzadu Wojewoddztwa, a role jego zastepcy pelni

Kierownik Programu, ktéry organizuje prace Rady oraz zapewnia niezbedna obstuge techniczna.
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W sklad Rady Programowej, oprocz przewodniczacego i wiceprzewodniczacego, wchodza:
a) przedstawiciele partneréw kluczowych wskazanych w Strategii, w tym partneréw spotecznych
1 gospodarczych, takich jak:
— PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK SA),
— Pomorska Kolej Metropolitalna SA (PKM SA),
— PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0. (PKP SKM),
— Metropolitalny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej MZKZG),
— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad (GDDKIA),
— Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (PRBRD),
— Komenda Wojewddzka Policji w Gdansku (KWP),
—  Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Gdansku (WITD),
— Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walesy (PL Gdansk),
— Zarzad Morskiego Portu w Gdansku (ZMP Gdansk),
— Zarzad Morskiego Portu w Gdyni (ZMP Gdynia),
— Urzad Morski w Gdyni (UM Gdynia),
— Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku (RZGW Gdansk);
b) przedstawiciele Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego;
¢) po jednym przedstawicielu Subregionalnych Zespoléw Roboczych, powolanych w trakcie
prac nad przygotowaniem Strategii;

d) eksperci zewnetrzni specjalizujacy si¢ w problematyce transportu.
Czlonkowie Rady Programowej sa zapraszani do udzialu w niej przez Przewodniczacego.

Rada Programowa spotyka si¢ nie rzadziej niz raz na szes$¢ miesiecy, lub czesciej w miare potrzeb,
na posiedzeniach zwolywanych przez jej Przewodniczacego. W posiedzeniach Rady mogg bra¢

udzial czltonkowie Zespotu Zarzadzajacego w roli obserwatorow.

Rada Programowa pelni funkcje opiniodawcze. Obligatoryjnie zaopiniowaniu przez Rade

Programows podlegaja:

a) projekty rocznych planéw wdrazania Programu;
b) projekty rocznych raportéw z realizacji Programu;

¢) projekty zmiany Programu.

Jednostki zaangazowane w realizacje

Ponizej przedstawiono jednostki odpowiedzialne za realizacj¢ Programu:
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Priorytet

Dziatanie

Jednostka
odpowiedzialna
za realizacje

Priorytet 1.1.

Rozwéj infrastruktury
transportu zbiorowego

Dziatanie 1.1.1.

Infrastruktura liniowa regionalnego
transportu zbiorowego wraz z
infrastruktura towarzyszaca

DIF

Dziatanie 1.1.2.

Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym
aglomeracyjnego) transportu zbiorowego
wraz 7z infrastrukturg towarzyszaca

DIF

Dziatanie 1.1.3.
Wezly integrujace podsystemy transportu
zbiorowego

DIF

Dziatanie 1.1.4.

Infrastruktura transportu rowerowego
stanowigca dojazd do wezla
integracyjnego

DIF

Priorytet 1.2.

Wysoka jakos¢ uslug
transportu zbiorowego 1 jego
promocja

Dziatanie 1.2.1.
Zakup 1 modernizacja taboru transportu
zbiorowego

DIF

Dziatanie 1.2.2.

Rozwdj innowacyjnych systemow
poprawiajacych konkurencyjnos¢ i
bezpieczenistwo publicznego transportu
zbiorowego

DIF

Dziatanie 1.2.3.

Kootrdynacja publicznego transportu
zbiorowego w skali regionalnej,
metropolitalnej i miejskiej

DIF

Dziatanie 1.2.4.
Promocja transportu zbiorowego

DIF

Priorytet 2.1.

Rozwdj drég regionalnych
szczegblnie waznych dla
poprawy dostgpnosci
wewnetrznej wojewodztwa

Dziatanie 2.1.1.

Poprawa dostepnosci transportowe;j
osrodkéw regionalnych i subregionalnych
do Tréjmiasta, a takze pomiedzy nimi

ZDW Gdansk

Dziatanie 2.1.2.
Przebudowa i budowa polaczen sieci
uliczno-drogowej Tréjmiasta

poprawiajace] jego dostepnosé zewnetrzng

ZDW Gdansk

Priorytet 2.2.

Rozwdj uktadu
pomocniczego sieci drogowej
wzmacniajacego spojnosé
wojewodztwa

Dziatanie 2.2.1.

Przebudowa istniejacych drég lokalnych
stanowiacych dowiazanie do sieci drog
krajowych w siect TEN-T

ZDW Gdansk

Dziatanie 2.2.2.

Poprawa dostepnosci do miast
powiatowych z ich otoczeniem
funkcjonalnym

ZDW Gdansk

Priorytet 2.3.
Wspomaganie efektywnosci i

Dziatanie 2.3.1.
Poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego

DIF
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wzrost bezpieczenistwa sieci | Dziatanie 2.3.2.

drogowej Rozwdj Inteligentnych Systemow DIF
Transportowych
Dziatanie 3.1.1.
Priorytet 3.1. Inw§st§fcje w infrastrukture faczaca wezly DIF
., ) multimodalne z systemem transportowym
Poprawa powiazan weztdw Dziatanic 3.1.2

multimodalnych z uktadem Zwigkszenie roli niskoemisyjnych

transportowym reglonu $rodkow transportu w obstudze weztow DIF
multimodalnych
Dziatanie 3.2.1.
Priorytet 3.2. Poprawa funkcjonowania weztow DRG
Efektywne wykorzystanie multimodalnych
dostepnosci transportowe; Dziatanie 3.2.2.
wezléw multimodalnych Rozwéj nowych weztéw multimodalnych DRG

1 centréw logistycznych

Gléwne zadania ww. jednostek obejma m.in.:

a) realizacje zadan wynikajacych z rocznych planéw wdrazania Programu;

b) zapewnienie prawidiowej i terminowej realizacji zobowiazan Samorzadu Wojewddztwa;
¢) udzial w realizacji zidentyfikowanych przedsiewzie¢ strategicznych;

d) udzial w przygotowaniu rocznych raportéw z realizacji Programu;

e) udzial w Zespole Zarzadzajacym i Radzie Programowej Programu.

2. KOORDYNACJA Z POZOSTALYMI RPS

Zgodnie z Planem zariqdiania SRWP’, za zapewnienie spdjnoéci oraz komplementarnosci

przygotowania Programéw oraz koordynacje ich realizacji odpowiada Zespo! Sterujacy Strategia.
Do kluczowych zadan Zespotu zwigzanych z koordynacja pomigdzy Programami nalezy zaliczy¢:
— okresows analiz¢ i oceng realizacji Programows;

— formulowanie propozycji zmian w tresci Programow;

— formulowanie rekomendacji o charakterze horyzontalnym;

— okreslenie standardéw dotyczacych realizacji Programoéw.

Punkty styczne pomiedzy poszczegdlnymi Programami zostaly przedstawione w ponizszej tabeli.

Punkty te wyodrebnione zostaly na podstawie analizy projektowanych zakreséw interwencii.

RPS Transport Punkty styczne z pozostatymi RPS
Priorytet Dziatanie Akronim Priorytet Dziatanie
Priorytet 1.2. Dziatanie 1.2.2. RPS w Priorytet 1.1
Wysoka jakosé Rozwéj sakresie Aktywnosé Dziatanie 1.1.1.
us.lug transPQrtu innowacyjnych aktywnosci zawodowa bez Mobilno$é¢ zawodowa
zbiorowego i jego systeméw zawodowej barier
promocja poprawiajacych

3 Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego nr 1389/199/12 z dnia 29 listopada 2012t.
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konkurencyjnosé
1 bezpieczenstwo

publicznego
transportu
zbiorowego
Dziatanie 1.1.3.
Wezty
integrujace
podsystemy
i transport i
Priorytet 1.1. o portu RPS w Priorytet 2.1. Dziatanie 2.1.1.
Rozwoj #DIOTOWEgO zakresie Nowoczesne .
. S . . Kreowanie
infrastruktury Duziatanie 1.1.4. | atrakcyjnosci rozwiazania owszechnie
transportu Inf I kulturalnej i infrastrukturalne i pows :
bioroweso nfrastruktura tutystycznej estrzenne dostepnej przestrzeni
“ g transportu p
rowerowego
stanowigca
dojazd do wezta
integracyjnego
Priorytet 3.2.
Efektywne Dziafanie 3.2.1. RPS w Priorytet 2.1. Dziatanie 2.1.2
wykorzystanie Poprawa zakresie Nowoczesne Inwestveic o wysokiel
dostepnosci funkcjonowania | atrakcyjnosci rozwigzania fyeje 0 wysoie)
. . kulturalne: i . .| randze, wzbogacajace
transportowe;j weztow ulturalne; 1 infrastrukturalne i atrakevinod
wezlow multimodalnych turystycznej przestrzenne Y
multimodalnych
Priorytet 3.1. Dziatanie 3.1.2. . .
Zwiekszenie roli Priorytet 2.2. Dziatanie 2.2.1.
.P oprawa niskoemisyjnych RPS w : o Przeciwdziatanie
powigzan weztéw ) p : Racjonalizacja . .
; Srodkow zakresie d : zmianom klimatu
multimodalnych Kii gospodarowania .
transportu w energetyki 1 : oraz opracowanie
z uktadem . . przestrzenia .
obstudze Srodowiska planéw gospodarki
transportowym , . L
recionu wezlow niskoemisyjnej
5o multimodalnych
Dziatanie 1.2.2.
Rozwdj
Priorytet 1.2. innowacyj}nych Priorvtet 1.1
Wysoka jakosé systemow RPS w orytet 1L Dziatanie 1.1.1.
poprawiajacych zakresie Innowacje i transfer L
ustug transportu Konk Sy fOzWOIL edv d Innowacyjnosé w
zbiorowego i jego oREurencyRose } wiedzy o przedsigbiorstwach
. i bezpieczeristwo | gospodarczego gospodarki
promocja .
publicznego
transportu
zbiorowego
Dziatanie 1.2.3. Priorytet 3.3. Dziatanie 3.3.2.
Priorytet 1.2. Koordynacja RDS Rozwéj, Uporzadkowanie,
Wysoka jakosé publicznego e modermgac;g i r0zwoj i
ustug transportu transportu axresie uzupetnienie dostosowanie do
. - zbiorowego w ochrony zasobOw sieci obowigzujacych
zbiorowego i jego N . drowi . °
romocia skali regionalnej, zdrowia lecznictwa standardéw
p 1 metropolitalne;j i ambulatoryjnego 1 infrastruktury

miejskiej

stacjonarnego

regionalnej ochrony
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zdrowia poprzez
rozbudowe i
modernizacj¢ bazy
szpitalnej

wojewodztwa

takze pomiedzy
nimi

stacjonarnego

Dziatanie 3.3.1.

Utworzenie nowych
poradni i innych
struktur
ambulatoryjnej opieki
$wiadczacych ustugi
zdrowotne w zakresie

Priorvtet 2.1 Dziatanie 2.1.1. choréb
ory,.e n Poprawa Priorytet 3.3. cywilizacyjnych w
RO?WO] drog dostepnosci Rozwdj rejonach o
reg1onalfny.ch transportowej RPS w modernizacja i nlezadowala}%ce)
szc.zeg(ﬁh(lille osrodkéw zakresie uzupetnienie dostepnosc
Wazon};(; ) a regionalnych i OChIOY}Y zasobow sieci Dziatanie 3.3.2.
poprawy subregionalnych zdrowia lecznictwa .
dostepnosci > 3 ) Uporzadkowanie,
. do Tréjmiasta, a ambulatoryjnego 1 o
wewnetrznej rozwoj i

dostosowanie do
obowigzujacych
standardow
infrastruktury
regionalnej ochrony
zdrowia poprzez
rozbudowe 1
modernizacj¢ bazy
szpitalne;

3. AKTUALIZACJA

Aktualizacja Programu moze by¢ podjeta przez Zarzad Wojewddztwa w kazdym czasie

z inicjatywy wlasnej, lub na uzasadniony wniosek Kierownika Programu zaopiniowany przez
Rad¢ Programowa.

Uzasadnienie podjecia aktualizacji moze w szczegélnosci odwolywaé sie¢ do wnioskow

1 rekomendacji wynikajacych z okresowych ocen stopnia realizacji Programu lub do rekomendacji
Zespolu Sterujacego Strategia.

Procedura aktualizacji Programu jest analogiczna jak w przypadku jego przyjmowania.

Zarzad Wojewodztwa moze — na wniosek Kierownika Programu zaopiniowany przez Rade

Programowa — podja¢ decyzje o uproszczonej Sciezce aktualizacji Programu’. Aktualizacja taka
moze dotyczy¢ m.in. nastepujacych kwestii:

a) zmiana statusu przedsi¢wzigcia strategicznego z ,,potencjalnego” na ,,petnoprawny’’;

b) aktualizacja szczegdlowego opisu przedsiewzieé strategicznych lub  potencjalnych

przedsiewzie¢ strategicznych w zataczniku do Programu;

* Moze ona polega¢ na odstapieniu od konsultacji spolecznych lub od oceny ex-ante, lub od strategicznej oceny
oddzialywania na srodowisko.
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c) korekta wskaznikéw monitorowania w zakresie definicji, sposobu pozyskiwania danych oraz

wartoscl, z zastrzezeniem utrzymania zakladanych efektow realizacji Programu;

d) dostosowanie opisu do ewentualnych zmian organizacyjnych w jednostkach podleglych

Samorzadowi Wojewodztwa Pomorskiego;

e) korekta i doprecyzowanie zapisow rodzacych watpliwosci interpretacyjne na etapie

stosowania Programu;
f) korekta ewidentnych pomylek pisarskich 1 bledéw edycyjnych.

4. ZASADY I WARUNKI WYKORZYSTANIA ZINTEGROWANYCH POROZUMIEN
TERYTORIALNYCH

Jedna z form realizacji RPS sa Zintegrowane Porozumienia Terytorialne (ZPT). Sa one
adresowane do miejskich obszaréw funkcjonalnych i stanowia negocjacyjne narzedzie selekcji
1 realizacji przedsiewzie¢ istotnych dla rozwoju regionu. Harmonijny rozwoj miejskich obszaréw
funkcjonalnych uzalezniony jest od koordynacji dziatan wielu podmiotéw, co wymaga podejscia

partnerskiego 1 negocjacyjnego.

Program wnosi wkiad w identyfikacje wstepnej tematycznej oferty wsparcia, adresowanej do
poszczegdlnych typéw miejskich obszaréw funkcjonalnych w ramach priorytetéw, dziatan

1 typow przedsiewzigc objetych jego zakresem przedmiotowym.

Ustalenia wynikajace z Programu, wraz z ustaleniami zawartymi w pozostalych RPS, stanowic¢
bedq punkt wyjscia dla przygotowania stanowiska negocjacyjnego samorzadu wojewodztwa

wobec partneréw reprezentujacych poszczegolne obszary funkcjonalne.

W celu identyfikacji obszaréw tematycznych Programu, wchodzacych w zakres oferty wsparcia
adresowanej do poszczegolnych typoéw obszaréow funkcjonalnych oraz okreélenia stopnia,

w jakim poszczegélne obszary tematyczne wdrazane beda w formule ZPT, wzigto pod uwage:

— zakres problemowy oraz lokalizacje Obszarow Strategicznej Interwencji w relacji do

lokalizacji poszczegolnych typow miejskich obszaréw funkcjonalnych;

— ustalenia zawarte w Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2020 w Rozdziale 1V.
Wyzwania i cele, pkt. C: Terytorialne nkierunkowanie Strategii wobec glownych obszarow funkcjonalnych,

— stopien, w jakim skuteczne wdrazanie poszczegolnych obszaréw tematycznych Programu
wymaga partnerskiej i ponadsektorowej wspolpracy w ramach zwartych obszaréw

funkcjonalnych, przekraczajacych granice pojedynczych jednostek samorzadu terytorialnego;

— stoplen, w jakim wdrazanie poszczegélnych obszaréw tematycznych Programu wymaga
zintegrowanego podejscia, pozwalajacego na laczenie réznych zrédel i1 form wsparcia na

obszarze poszczegdlnych miejskich obszaréw funkcjonalnych;

— specyfike probleméw charakterystycznych dla poszczegdlnych typow miejskich obszaréw

funkcjonalnych.

Zasadnicza oferta negocjacyjna Samorzadu Wojewodztwa bedzie dotyczyé w szczegdlnosci
obszaréw tematycznych wymienionych ponizej jako rekomendowane do objecia podejsciem

terytorialnym w formule ZPT.
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W uzasadnionych przypadkach 1 przy spelnieniu dodatkowych warunkéw przedmiotem
negocjacji beda mogly by¢ réwniez inne obszary tematyczne. W szczegdlnodci, inne obszary

tematyczne beda mogly byé rozpatrywane (na podstawie analizy konkretnych propozycii
przedsiewzigc):

— w kontekscie projektéw zintegrowanych, ktére udowodnig swoja warto§¢ dodana wynikajaca

ze wspOlpracy wielu partneréw w danym obszarze tematycznym;

— w kontekscie dzialan mogacych stanowi¢ wklad do projektéw systemowych o zasiggu

regionalnym, a jednocze$nie organizujacych wspoiprace w ramach obszaru funkcjonalnego.

Indykatywny wykaz obszaréw tematycznych Programu, adresowanych do odpowiednich typow

obszaréw funkcjonalnych i rekomendowanych do wdrazania w formule ZPT, jest nastgpujacy:

Typ obszaru
] Rekomendowane obszary tematyczne
funkcjonalnego

Infrastruktura liniowa regionalnego transportu zbiorowego wraz
z infrastruktura  towarzyszaca (Dziatanie 1.1.1.), w szczegdlnosci

w zakresie kolejowych przewozow aglomeracyjnych.

Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transportu

zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca (Dzialanie 1.1.2.).

Wezly integrujace podsystemy transportu zbiorowego (Dzialanie 1.1.3.)
oraz infrastruktura transportu rowerowego, stanowiaca dojazd do weztéw

integracyjnych (Dziatanie 1.1.4.).

Obszar Metropolitalny Zakup i modernizacja taboru transportu zbiorowego (Dziatanie 1.2.1.)
Troéjmiasta oraz rozwdj innowacyjnych systeméw poprawiajacych konkurencyjno$é

1 bezpieczenstwo publicznego transportu zbiorowego (Dziatanie 1.2.2.).

Koordynacja publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej,
metropolitalnej i miejskiej (Dziatanie 1.2.3.), w szczegélnosci integracja
systemowa (taryfowo-biletowa) oraz realizacja polityki preferencyjnych
oplat za parkowanie w miejscach zorganizowanych w systemie
,Park & Ride” lub ,,Bike & Ride”.

Przebudowa i budowa polaczen sieci uliczno-drogowej Tréjmiasta,
poprawiajaca jego dostepnosé zewnetrzng (Dzialanie 2.1.2.) oraz rozwdj

Inteligentnych Systeméw Transportowych (Dziatanie 2.3.2).

Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transportu

zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca (Dzialanie 1.1.2.).

b Gk gotng Wezly integrujace podsystemy transportu zbiorowego (Dzialanie 1.1.3.)

Stupska oraz infrastruktura transportu rowerowego, stanowiaca dojazd do weztéw

integracyjnych (Dziatanie 1.1.4.).

Zakup 1 modernizacja taboru transportu zbiorowego (Dziatanie 1.2.1.)
oraz rozwdj innowacyjnych systeméw poprawiajacych konkurencyjnosé

1 bezpieczenstwo publicznego transportu zbiorowego (Dzialanie 1.2.2.).
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Koordynacja publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej,
metropolitalnej i miejskiej (Dziatanie 1.2.3.), w szczegélnodci integracja
systemowa (taryfowo-biletowa) oraz realizacja polityki preferencyjnych
oplat za parkowanie w miejscach zorganizowanych w systemie
,Park & Ride” lub ,,Bike & Ride”.

Poprawa dostepnosci do Slupska z jego otoczenia funkcjonalnego
systemem drég lokalnych (Dziatanie 2.2.2)) oraz rozwdj Inteligentnych
Systeméw Transportowych (Dziatanie 2.3.2).

Infrastruktura liniowa regionalnego transportu zbiorowego wraz

z infrastruktura towarzyszaca (Dziatanie 1.1.1.).

Infrastruktura liniowa miejskiego (w tym aglomeracyjnego) transportu

zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca (Dzialanie 1.1.2.).

Wezly integrujace podsystemy transportu zbiorowego (Dzialanie 1.1.3.)
oraz infrastruktura transportu rowerowego, stanowiaca dojazd do wezléw
integracyjnych (Dziatanie 1.1.4.).

Obszary funkcjonalne

T, Zakup i modernizacja taboru transportu zbiorowego (Dziatanie 1.2.1.)
Yy

. oraz rozwoj innowacyjnych systeméw, poprawiajacych konkurencyjnosé
o znaczeniu

T 1 bezpieczenistwo publicznego transportu zbiorowego (Dziatanie 1.2.2.).
Koordynacja publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej,
metropolitalnej i miejskiej (Dziatanie 1.2.3.), w szczegélnosci integracja
systemowa (taryfowo-biletowa) oraz realizacja polityki preferencyjnych
oplat za parkowanie w miejscach zorganizowanych w systemie

,Park & Ride” lub ,,Bike & Ride”.

Poprawa dostgpnosci do miast powiatowych z ich otoczenia
funkcjonalnego systemem drog lokalnych (Dzialanie 2.2.2.) oraz rozwdj
Inteligentnych Systeméw Transportowych (Dziatanie 2.3.2).

5. RAMY FINANSOWE

Realizacja celéw Programu finansowana bedzie z nastepujacych zrédel:
a) $rodki publiczne krajowe:

— budzetu wojewddztwa

— budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego

— jednostek  oraz form  organizacyjno-prawnych sektora finanséw  publicznych
(np. PKP PLK SA, GDDKIA)

— budzetu panstwa
— panstwowych funduszy celowych (np. Fundusz Kolejowy, Fundusz Drogowy)
— kredyty krajowych instytucji finansowych

— innych dostegpnych instrumentéw finansowych wsparcia publicznego’
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b) srodki publiczne zagraniczne:

— $rodki pochodzace z budzetu Unii Europejskiej w ramach Polityki Spéjnosci, Wspdlnej
Polityki Rybackiej, Wspoélnej Polityki Rolnej,

— kredyty miedzynarodowych instytucji finansowych

— inne §rodki pomocowe;

c) $rodki prywatne, w tym w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego.

Szacunkowa warto$§¢ srodkow dostepnych na realizacje RPS wyniesie 8,11 mld zt.

Szacunkowy podzial $rodkéw na poszczegolne priorytety i cele szczegétowe przedstawia tabela.

Udziat priorytetu
w catkowitym
Priorytet budzecie RPS
% mln zt
Priorytet 1.1. Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego 28% | 2280,00
Priorytet 1.2. Wysoka jako$¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocja 21% | 1720,00

Cel szczegotowy 1 49% | 4000,00

Priorytet 2.1. Rozwdj drég regionalnych szczegblnie waznych dla poprawy

. oo 30% | 2450,00
dostepnosci wewnetrznej wojewoddztwa

Priorytet 2.2. Rozwdj uktadu pomocniczego sieci drogowej wzmacniajacego

PP 4% | 300,00
spojnos¢ wojewddztwa

Priorytet 2.3. Wspomaganie efektywnosci i wzrost bezpieczefistwa sieci drogowe; 3% 200,00

Cel szczegotowy 2 37% | 2950,00

Priorytet 3.1. Poprawa powiazan weztéw multimodalnych z uktadem

. 10% 850,00
transportowym regionu

Priorytet 3.2. Efektywne wykorzystanie dostepnosci transportowej weztow

0
multimodalnych 4% 314,00

Cel szczegotowy 3 14% | 1164,00

RAZEM 100% | 8114,00

W tym:

krajowe $rodki publiczne 39% | 3140,00

zagraniczne $rodki publiczne 61% | 4974,00

Faczna warto$¢ ww. srodkéw okresla mozliwe do zmobilizowania publiczne wydatki rozwojowe
w zakresie tematycznym Programu’. Kwota ta nie wynika zatem ze zobowiazafi finansowych

podjetych przez podmioty zaangazowane w realizacje Programu.

> Wartosé ta nie uwzglednia srodkéw zwiazanych z realizacja oczekiwan wobec administracji centralnej i Kontraktu
Terytorialnego.
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Faczna warto$¢ zobowigzan Samorzadu Wojewoddztwa Pomorskiego wynikajacych ze Strategii

Wojewddztwa Pomorskiego, a realizowanych w ramach Programu, szacuje si¢ na 1 mln z%.

WartoS$¢ zobowiazan w

- A e catkowitym budzecie RPS
szczegotowy
% mln zt

1 Utworzenie Reglonalnego Zarzadu Publicznego 0,0061 0,50
Transportu Zbiorowego

tacznie 0,0061 0,50

> \).(/elfyﬁk)aqa sguk}uty.funkc]onalno—techmczne] 0,0061 0.50
sieci drég wojewddzkich

tacznie 0,0061 0,50

RAZEM 0,0123 1,00

W ramach RPS zidentyfikowano siedem przedsigwzig¢ strategicznych o szacunkowej lacznej

wartosci na poziomie 3.254,2 min zt.

Priorytet

Przedsigwzigcia strategiczne

Wartos$c
catkowita
przedsiewziec
(mln z¥)

Udziat
srodkow
budzetu SWP
(mln z1)

Priorytet 1.1.

1. Pakiet przedsiewzie¢ dotyczacych
rewitalizacji linii kolejowych waznych dla
spojnosci wojewodztwa (linie nr 207
Grudziadz — Malbork, nr 211 Lipusz —
KoScierzyna, nr 212 Lipusz — Bytow, nr 229
Lebotk — Yeba, nr 405 Szczecinek — Ustka).

1190,0

2. Pakiet przedsiewzig¢ dotyczacych rozwoju
systemu szybkiej kolei miejskiej (poprawa
przepustowosci odcinka Rumia—Wejherowo
oraz elektryfikacja budowanej sieci pn.
Pomorska Kolej Metropolitalna: Gdansk
Wrzeszcz — do wlaczenia w linig nr 201).

300,0

10,0

Priorytet 1.2.

3. Zakup 20
trakeyjnych ~ do
pasazerskich.

zespotow
przewozow

elektrycznych
obstugi

500,0

75,0

4. Zakup 14 elektrycznych zespotow
trakcyjnych do obstugi linii komunikacyjnych
na sieci Pomorskiej Kolei Metropolitalne;.

350,0

52,5

Cel szczegotowy 1

2340,0

137,5

Priorytet 2.1.

5. Pakiet dziatan zwiazanych z dostgpem do
autostrady Al (przebudowa DW nr 222,
2224229, 224, 226, 521, przebudowa DW nr
231 wraz z obwodnica Skoércza).

270,7

40,6

0. Pakiet dziata wzmacniajacych korytarz
transportowy potudniowy (przebudowa DW
nr 188, 212, 235, 515).

173,5

26,0

7. Pakiet dziata wzmacniajacych korytarz
transportowy potnocny (przebudowa DW nr
203, 209, 211, 212, 214, 216, 221, 501, 502,
budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka w

460,0

69,0
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Wartos¢ Udziat
. . L. . catkowita srodkow
Priorytet Przedsigwzigcia strategiczne przedsiewzieé | budzetu SWP
(mln z1) (mln z%)
ciagu DW nr 214, budowa obwodnicy
Kartuz w ciagu DW nr 211).
Cel szczegotowy 2 914,2 135,6
SUMA 7 3254,2 273,1

6. SYSTEM MONITOROWANIA I OCENY REALIZAC]I

Proces monitorowania i oceny Programu bedzie elementem PSME. Zgodnie ze Szezegitowq

koncepgja dziatania PSME’, obejmie wykorzystanie szeregu narzedzi stuzacych do opracowania

raportéw z realizacji i raportéw ewaluacyjnych Programu.

Podstawowymi narzedziami monitorowania realizacji Programu beda:

2)

b)

baza informaciji i wskaznikéw okreslonych na poziomie celu gtéwnego, celéw szczegdlowych
1 priorytetéw z roczng (co do zasady) czestotliwoscia pomiaru. Kazdy wskaznik oprocz
wartodci bedzie zawiera¢ metryke obejmujaca definicje, jednostke pomiaru, czestotliwosé

pomiaru i zrédlo danych.

badania, ewaluacje, opracowania studialne, ekspertyzy, analizy, sluzace zaspokojeniu potrzeb
informacyjnych zwiazanych z monitorowaniem 1 ewaluacja Programu. Jesli w wyniku badania
ich
rekomendacjami opisanej w Szezegdlowes koncepei dziatania PSME.

sformutowano  rekomendacje, wdrazanie  podlega  procedurze  zarzadzania

Za uruchomienie i funkcjonowanie bazy wskaznikow i informacji odpowiada Kierownik

Programu.

Podstawg monitorowania i ewaluacji Programu beda raporty z realizacji Programu. Zaklada sie,

ze beda one zawierac staly zakres informacji, w tym obejma m.in.:

a)

b)
©)
d)
€)

f

g
h)

analize trendéw spoleczno-gospodarczych zachodzacych w wojewddztwie, w zakresie

wynikajacym z Programu;

narzedzia realizacji Programu;

oceng postepu realizacji celéw 1 priorytetéw Programu;
analiz¢ zmian wartosci zatozonych wskaznikow;

analiz¢ rzeczowo-finansowa podjetych przedsigwzigé; oceng stopnia zaawansowania oraz

efektow projektow realizowanych w ramach Programu;
oceng postepu realizacji zobowiazan SWP w zakresie Programu, wynikajacych ze SRWP;
whnioski dotyczace istotnych probleméw zidentyfikowanych w trakcie realizacji Programu;

rekomendacje w zakresie planowanych dziatan.

¢ Uchwata Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego nr 290/232/13 z dnia 21 marca 2013 r.
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Raporty z realizacji Programu beda sprawozdaniami sporzadzanymi raz w roku, za ktore
odpowiedzialny bedzie Kierownik RPS'. Raporty beda przekazywane Koordynatorowi Strategii
nie poézniej niz przed konicem I polowy biezacego roku, za rok poprzedni. Oprécz informacii
obejmujacych miniony rok, powinny odnosic¢ si¢ réwniez do danych z poprzednich raportow tak,

aby mozliwa byla ocena postepéw Programu od poczatku jego realizacji.

Wazng role¢ w procesie wdrazania Programu beda odgrywaly badania ewaluacyjne, ktorych wyniki,
wraz z ewentualnymi rekomendacjami, beda przedstawione w raportach z ewaluacji Programu.
Beda one dotyczy¢ w szczegdlnosci sprawnosci systemu wdrazania Programu, wplywu jego

realizacji na rozwdj regionu i osiagganie celéw SRWP.

Raporty z realizacji Programu oraz raporty ewaluacyjne Programu beda przyjmowane zgodnie

z trybem okreslonym w Szezegdlowes koncepeji dziatania PSME.

Analizy, opracowania, badania (w tym ewaluacyjne) oraz inne przedsiewzigcia wspierajace
monitorowanie i oceng¢ realizacji Programu, bedg zglaszane do planéw dzialan PSME, $cisle
powiazanych z budzetem wojewodztwa pomorskiego, a w przypadku dzialan wieloletnich —

réwniez z Wieloletnia Prognoza Finansowa.

W zwiazku z finansowaniem Programu skorelowanym z funduszami UE w latach 2014-2020,
w monitorowanie i ewaluacj¢ programu oprocz departamentéw wiodacych 1 wspdlpracujacych
zaangazowane beda réwniez departamenty wlasciwe ds. programowania 1 wdrazania programow
operacyjnych, wspolfinansowanych w ramach Polityki Spéjnosci 1 innych polityk UE na lata

2014-2020, a takze departamenty wlasciwe ds. finansoéw 1 organizacij.

7 Na podstawie Zarzadzenia Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego Nt 47/12 z dnia 6 grudnia 2012 t.
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IV. ZAY ACZNIKI

ZAELACZNIK 1. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIEC STRATEGICZNYCH

Tytut

Pakiet przedsiewzie¢ dotyczacych rewitalizacji linii kolejowych
waznych dla spojnosci wojewddztwa (linie nr 207 Grudziadz —
Malbork, nr 211 Lipusz — Ko$cierzyna, nr 212 Lipusz — Bytéw,
nr 229 Lebork — Xeba, nr 405 Szczecinek — Ustka)

Jednostka odpowiedzialna
za realizacje

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Miasto Bytéw (odcinek linii nr 212)

Cel

Realizacja pakietu przyniesie nast¢pujace efekty:

— istotne skrécenie czasu przejazdu pociagdw;

— zwigkszenie konkurencyjnoéci transportu kolejowego w stosunku do
transportu drogowego na analizowanym obszarze cigzenia;

— zatrzymanie procesu degradacji infrastruktury kolejowej;

— zwigkszenie przepustowosci na odcinkach krytycznych i wynikajace
z tego zwigkszenie czestotliwoscl kursowania pociagows;

— podniesienie poziomu bezpieczeistwa ruchu na przejazdach

kolejowych.

Zakres

Realizacja w zakresie rewitalizacji (np. calkowitej lub czeSciowe;j
wymiany nawierzchni kolejowej, wymianie rozjazdéw i modernizacja
przejazdéow w poziomie szyn) spowoduje przywrocenie pierwotnych
parametréw technicznych infrastruktury oraz przyniesie korzysci
wynikajace z faktu, Ze tory nie bedq wymagaly przez wiele lat
wigkszych napraw, a co za tym idzie — ponoszenia dalszych znacznych
kosztéw utrzymania nawierzchni 1 podtorza kolejowego.

Okres realizacji

2013-2020

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewzigcia

1,190 mld zt

Gtowne zrodra finansowania

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewo6dztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020,

— Fundusz Kolejowy,
— rezerwa budzetu Panstwa,

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkdw
1 stowarzyszen,

— $rodki wlasne podmiotéw budujacych lub zarzadzajacych regionalna
infrastrukturg transportowa.

Tytut

Pakiet przedsigwzie¢ dotyczacych rozwoju systemu szybkiej
kolei miejskiej (Poprawa przepustowoséci odcinka Rumia—
Wejherowo oraz elektryfikacja budowanej sieci pn. Pomorska
Kolej Metropolitalna: Gdansk Wrzeszcz — do wiaczenia w linig¢
nr 201).

Jednostka odpowiedzialna za
realizacje

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o.0.
Pomorska Kolej Metropolitalna SA
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Cel

Celem glownym planowanego przedsiewzigcia jest poprawa
efektywnosci regionalnego systemu transportu kolejowego w OMT,
zwigkszenie integracji systemu transportowego w OMT oraz
zwickszenie spdjnosdci. Przyniesie znaczace efekty, m.in. poprawe
parametréw technicznych, a co za tym idzie — poprawe jakosci
$wiadczonych ustug. Doprowadzi tez do wyhamowania wzrostu
wykorzystania transportu indywidualnego w OMT i spadku poziomu
bezpieczenstwa.

Modernizacja infrastruktury (ktérej przepustowosé na odcinku Rumia
— Wejherowo nie spelnia wymagai do ruchu aglomeracyjnego)
przyczyni si¢ do zwigkszenia udzialu publicznego transportu
zbiorowego w ogélnej liczbie podrézy w OMT. Ponadto zwigkszy si¢
niezawodno$¢ systemu transportowego, obecnie zdarzajg si¢ liczne
kolizje zwiazane z nieregularnym cyklem ruchu pociagéw (jest to
spowodowane m.in. wspotdzieleniem infrastruktury z obecnoscia
kursujacych  pociagéw  regionalnych, miedzywojewddzkich — oraz
towarowych na odcinku Rumia—Wejherowo). Niewatpliwie dziatania
inwestycyjne polegajace na elektryfikacji odcinka Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej zintegruja bardziej system szybkiej kolei miejskiej
z komunikacja miejska.

Zakres

Modernizacja / rewitalizacja infrastruktury kolejowej dla utworzenia
sprawnego,  zintegrowanego  systemu publicznego  transportu
zbiorowego, ktérego podstawg bedzie transport kolejowy

Okres realizacji

2017-2022

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewzigcia

300 mln zt

Gtoéwne zrodta finansowania

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
§rodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,
transportu i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020,

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewo6dztwa Pomorskiego na
lata 20142020,

— inne programy pomocowe,
— Fundusz Kolejowy,
— rezerwa budzetu Panstwa,

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwiazkdw
1 stowarzyszen,

— $rodki wlasne podmiotéw budujacych lub zarzadzajacych regionalng
infrastrukturg, transportowa.

Tytut

Zakup 14 elektrycznych zespolow trakcyjnych do obstugi linii
komunikacyjnych na sieci Pomorskiej Kolei Metropolitalne;j.

Jednostka odpowiedzialna za
realizacje

Departament Infrastruktury

Inwestycja w zakup elektrycznych zespolow trakcyjnych w celu

Cel utworzenia  sprawnego, zintegrowanego systemu  publicznego
transportu zbiorowego, ktérego podstawa bedzie transport kolejowy.
Zakres 14 nowych pojazdow kolejowych o napedzie elektrycznym.

Okres realizacji

2018-2022
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Orientacyjna warto$¢
calkowita przedsigwzigcia

350 mln zt

Gtowne zrodta finansowania

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony

srodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,

transportu i bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020,

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 20142020,

— inne programy pomocowe,
— Fundusz Kolejowy,
— rezerwa budzetu Panstwa,

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwigzkéw
1 stowarzyszef,

— $rodki wlasne operatoréw publicznego transportu zbiorowego.

Tytut

Zakup 20 szt. taboru do obstugi przewozow aglomeracyjnych
i regionalnych.

Jednostka odpowiedzialna za
realizacje

Departament Infrastruktury

Inwestycja w zakup elektrycznych zespoléw trakcyjnych w celu

Cel utworzenia  sprawnego, zintegrowanego systemu  publicznego
transportu zbiorowego, ktérego podstawa bedzie transport kolejowy.
Zaktes 20 nowych pojazdéw kolejowych o napedzie elektrycznym.

Okres realizacji

2017-2022

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewzigcia

500 mln zt

Gtoéwne zrodta finansowania

— Program operacyjny dotyczacy gospodarki niskoemisyjnej, ochrony
srodowiska, przeciwdzialania 1 adaptacji do zmian klimatu,
transportu 1 bezpieczenstwa energetycznego 2014-2020,

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 20142020,

— inne programy pomocowe,
— Fundusz Kolejowy,
— rezerwa budzetu Panistwa,

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego, ich zwigzkéw
1 stowarzyszen,

— $rodki wlasne operatoréw publicznego transportu zbiorowego.

Tytut

Pakiet dziatan zwigzanych z dostepem do autostrady Al
(ptzebudowa DW nr 222, 222+229, 224, 521, przebudowa DW
nr 231 wraz z obwodnica Skorcza)

Jednostka odpowiedzialna za
realizacje

Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku

Cel

Dzigki realizacji zadan wyszczegdlnionych w pakiecie, poprawi sig
dostepno$¢ drogowa i transportowa do gloéwnego ciggu drogowego
pétnoc-potudnie, ktérym jest autostrada Al. Zostana zlikwidowane
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waskie gardia i brakujace elementy sieci drogowej, ktére to w analizie
SWOT zostaly zdefiniowane, jako stabe strony infrastruktury
transportowe;.

Dzi¢ki zapewnieniu efektywnego i trwalego dowigzania si¢ do
autostrady Al, zwigkszy si¢ szansa na bardziej efektywne
wykorzystanie  potencjalu  polozenia  regionu w  obszarze
transeuropejskich sieci i korytarzy transportowych.

Poprawie ulegnie stan techniczny drég wojewodzkich, co jest zwigzane
réwniez z podniesieniem poziomu bezpieczefistwa uczestnikéw ruchu
poprzez  zastosowanie odpowiednich rozwigzan  technicznych
i projektowych.

Poprawie ulegnie ptynno$¢ ruchu, a co z tym si¢ wiaze — zmniejszy sig
negatywne oddzialywanie na srodowisko.

Zakres

Pakiet zadan przewiduje przebudowe tych odcinkéw drég, ktore
zapewnia sprawny dostep do autostrady Al. Zadania realizowane
w przedmiotowym pakiecie maja na celu zniwelowanie wszelkich
ograniczen, jakie obecnie determinuja swobodny dostep do autostrady,
tl. np.: zwigkszenie nosnosci obiektéw mostowych, zlikwidowanie
ograniczen skrajni.

Kazde z zadan wymienionych w pakiecie bedzie realizowane
oddzielnie, za wyjatkiem przebudowy DW nr 231 i obwodnicy Skércza
II etap, ktére to projekty beda po realizacji stanowily jeden ciag
drogowy.

Zakres rzeczowy projektéw obejmuje dostosowanie konstrukeji jezdni
do nacisku do 115 kN/os, wprowadzenie odpowiedniej geometrii
drogi, budowe niezbednego wyposazenia technicznego drogi, tj. np.:
elementéw  poprawiajacych — bezpieczedistwo  ruchu, kanalizacji
deszczowej czy oswietlenia ulicznego.

Kamieniami milowymi w kazdym z zadafd bedzie uzyskanie Decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, podpisanie umowy
z Wykonawecg i odbidr kofcowy.

Odbiorcami ostatecznymi beda wszyscy uzytkownicy ruchu.

Okres realizacji

2015-2020

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewzigcia

270,7 mln zt

Gtoéwne zrodta finansowania

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 20142020,

— $rodki wlasne samorzadu wojewddztwa,

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego.

Tytut

Pakiet dziatan wzmacniajacych  korytarz  transportowy
potudniowy (przebudowa DW nr 188, 212, 235, 515)

Jednostka odpowiedzialna za
realizacje

Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku

Cel

Dzigki realizacji zadann wyszczegblnionych w pakiecie, poprawi si¢
dostepnosé drogowa i transportowa do giéwnego ciagu drogowego
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relacji wschéd-zachdéd, potozonego w korytarzu potudniowym, czyli
DK nr 22, w powiazaniu z DK nr 25 i nr 55. Zostana zlikwidowane
waskie gardia i brakujace elementy sieci drogowej, ktére to w analizie
SWOT zostaly zdefiniowane, jako stabe strony infrastruktury
transportowej. Realizowane zadania s komplementarne do zadan
zrealizowanych przez wojewddztwo wielkopolskie (DW nr 188).
Poprawi to zewnetrzna dostepnosé wojewodztwa. Zadania realizowane
w ciagu DW nr 515 analogicznie poprawia dostepnosé¢ zewnetrzng
wojewodztwa z kierunku wojewddztwa warminisko-mazurskiego.
Poprawie ulegnie stan techniczny drég wojewodzkich, co jest zwiazane
réwniez z podniesieniem poziomu bezpieczenistwa uczestnikéw ruchu
poprzez  zastosowanie odpowiednich rozwiazan  technicznych
i projektowych.

Poprawie ulegnie ptynnos§¢é ruchu, a co z tym si¢ wiaze — zmniejszy si¢
negatywne oddzialywanie na srodowisko.

Zakres

Pakiet zadan przewiduje przebudowe odcinkéw drég, ktére zapewnia
sprawny dostegp do DK nr 22, co z pozostalymi DK nr 25 1 55
podniesie efektywno$¢ sieci drogowej zlokalizowanej w potudniowym
korytarzu transportowym. Zadania realizowane w przedmiotowym
pakiecie maja na celu zniwelowanie wszelkich ograniczen, jakie obecnie
determinuja swobodny dostep do gléwnego ciagu DK nr 22 tj. np.:
zwigkszenie no$nosci obiektéw mostowych, zlikwidowanie ograniczen
skrajni.

Kazde z zadan wymienionych w pakiecie bedzie realizowane
oddzielnie. Zakres rzeczowy projektéw obejmuje dostosowanie
konstrukeji jezdni do nacisku do 115 kN/o§, wprowadzenie
odpowiedniej geometrii drogi, budowe¢ niezbednego wyposazenia
technicznego drogi, tj. np.: elementéw poprawiajacych bezpieczenstwo
ruchu, kanalizacji deszczowej czy o$wietlenia ulicznego.

Kamieniami milowymi w kazdym z zadan bedzie uzyskanie Decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, podpisanie umowy
z Wykonawca i odbiér koficowy.

Odbiorcami ostatecznymi beda wszyscy uzytkownicy ruchu.

Okres realizacji

2015-2020

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewzigcia

173,5 mln zt

Glowne zrodra finansowania

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020,

— $rodki wlasne samorzadu wojewddztwa,

— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego.

Tytut

Pakiet dziatan wzmacniajacych korytarz transportowy pétnocny
(przebudowa DW nr 203, 209, 211, 212, 214, 216, 221, 226, 501, 502,
budowa Obwodnicy Wschodniej Leborka w ciagu DW nr 214,
budowa obwodnicy Kartuz w ciagu DW nr 211)
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Jednostka odpowiedzialna za
realizacje

Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku

Cel

Dzigki realizacji zadan wyszczegdlnionych w pakiecie poprawi si¢
dostepno$¢ drogowa i transportowa do gtownych ciagdw drogowych
w korytarzy pétnocnym tj. DK nr 6 i1 DK nr 7 (§7). Zostana
zlikwidowane waskie gardta i brakujace elementy sieci drogowej, ktore
to w analizie SWOT =zostaly zdefiniowane, jako slabe strony
infrastruktury transportowe;.

Dzicki zapewnieniu efektywnego i trwalego dowiazania si¢ do
wymienionych drég krajowych, zwickszy si¢ szansa na bardziej
efektywne wykorzystanie potencjatu polozenia regionu w obszarze
transeuropejskich sieci i korytarzy transportowych.

Poprawi si¢ stan techniczny drég wojewddzkich, co jest zwigzane
réwniez z podniesieniem poziomu bezpieczefistwa uczestnikéw ruchu
poprzez  zastosowanie odpowiednich rozwigzan  technicznych
i projektowych.

Poprawie ulegnie ptynnos§¢ ruchu, a co z tym si¢ wiaze — zmniejszy si¢

negatywne oddzialywanie na §rodowisko.

Zakres

Pakiet zadan przewiduje przebudowe lub budowe nowych odcinkéw
droég, ktére zapewnia sprawny dostep przede wszystkim do DK nr 6
17, stanowiacych gléwne polaczenia drogowe w pétnocnym korytarzu
transportowym.

Zadania realizowane w przedmiotowym pakiecie majg na celu
zniwelowanie wszelkich ograniczen, jakie obecnie determinuja
swobodny dostgp do autostrady, tj. np.. zwickszenie no$nosci
obiektéw mostowych, zlikwidowanie ograniczen skrajni.

Kazde z zadadn wymienionych w pakiecie bedzie realizowane
oddzielnie. Wyjatkiem jest przebudowa DW nr 214 i Obwodnicy
Wschodniej Leborka, ktére to projekty po ich realizacji stworza ze
zrealizowanym juz odcinkiem DW nr 214 (Nowa Wie§ Leborska —
Biatogarda) jeden ciag drogowy.

Zakres rzeczowy projektéw obejmuje dostosowanie konstrukeji jezdni
do nacisku do 115 kN/os, wprowadzenie odpowiedniej geometrii
drogi, budowe niezbednego wyposazenia technicznego drogi, tj. np.:
elementéw  poprawiajacych — bezpieczedistwo  ruchu, kanalizacji
deszczowej czy oswietlenia ulicznego.

Kamieniami milowymi w kazdym z zadan bedzie uzyskanie Decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, podpisanie umowy
z Wykonawecg i odbidr kofcowy.

Odbiorcami ostatecznymi beda wszyscy uzytkownicy ruchu.

Okres realizacji

2015-2020

Orientacyjna warto$¢
catkowita przedsiewzigcia

460 mln zt

Gtowne zrodra finansowania

— Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na
lata 20142020,

— $rodki wlasne samorzadu wojewddztwa,
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— $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego.

Charakterystyka potencjalnych przedsiewzig¢ strategicznych

Tytut

Zakup 10 szt. taboru do obslugi przewozéw aglomeracyjnych
i regionalnych

Jednostka odpowiedzialna za
realizacje

Departament Infrastruktury

Inwestycja w zakup elektrycznych zespotéw trakeyjnych dla potrzeb

Cel utworzenia  sprawnego, zintegrowanego  systemu  publicznego
transportu zbiorowego, ktérego podstawa bedzie transport kolejowy.
Zaktes 10 nowych pojazdéw kolejowych o napedzie elektrycznym.

Okres realizacji

2017-2022

Orientacyjna warto$¢
calkowita przedsigwzigcia

250 mln zt

Gtoéwne zrodta finansowania

—  Fundusze Unii Europejskiej,
— Fundusz Kolejowy,

— $rodki wlasne jednostki realizujacej 1 ew. partneréw.
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ZAYACZNIK 2. WNIOSKI Z OCENY EX-ANTE PROGRAMU

1. Podstawowe informacje o Ocenie

Ocena zostala przeprowadzona zgodnie z art. 15 ust. 6 ustawy o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju z dnia 6 grudnia 2006 r. (Dz.U. z 2009 r., Nr 84 poz. 712 z p6ézn. zm.).

Zamawiajacym bylo Wojewddztwo Pomorskie, Wykonawca — Fundacja Naukowa Instytut Badan
Strukturalnych  (Lider Konsorcjum) oraz Coffey International Development Spoétka
z ograniczona odpowiedzialnosciag (Partner Konsorcjum), zas gléwnym adresatem — Zarzad
Wojewddztwa Pomorskiego. Ocena ex-ante byla realizowana przez Wykonawce jednoczesénie dla

wszystkich 6 regionalnych programéw strategicznych.

Przedmiotem Oceny byt projekt Programu przyjety przez Zarzad Wojewoddztwa Pomorskiego
w dniu 28 marca 2013 r. (Uchwala nr 328/234/13).

Prace nad Ocena ex-ante rozpoczely si¢ 20 maja 2013 r. Uzgodniony z Zamawiajacym raport
metodologiczny zostal przekazany przez Wykonawce 6 czerwca 2013 r. W trakcie Oceny odbyty
si¢ m.in. warsztaty dotyczace Programu, w ktérym udzial wzigli przedstawiciele Wykonawcy oraz
Zamawiajacego. W dniu 16 lipca 2013 r. Wykonawca zaprezentowal na spotkaniu wnioski

1 rekomendacje dla Programu na podstawie przeprowadzonej Oceny.

2. Zakres Oceny

Zakres Oceny objal nastgpujace obszary badawcze:

1) ocena czg¢sci diagnostycznej;

2) ocena czgsci projekeyinej;

3) ocena systemu realizacji, monitorowania i oceny oraz ram finansowych;
4) ocena spojnosci wewnetrznej RPS;

5) ocena relacji zewngetrznych oraz oddziatywania RPS, w tym realno$¢ osiagniecia zobowigzan
Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego;

6) ocena procesu konsultacji spotecznych;

7) ocena relacji z pozostalymi RPS, w tym ich sp6jnosc¢ i komplementarnosé.

3. Kluczowe wnioski i rekomendacje dla Programu wynikajace z Oceny
Ponizej przedstawiono najwazniejsze wnioski i rekomendacje ewaluatoréw wobec Programu.

Whnioski:

— Projekt RPS w zakresie transportu oceniono jako dobre narzedzie realizacyjne celu

operacyjnego 3.1 SRWP;

— podkreslono znaczenie realizacji interwenciji w ramach calego programu, od ktérego zaleze¢
bedzie powodzenie innych programoéw strategicznych, w szczegélnosci RPS w zakresie
aktywnosci zawodowej i spolecznej (dostepnosc¢ ustug edukacyjnych) oraz RPS w zakresie

ochrony zdrowia (dostepnos¢ ustug zdrowotnych);
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— w diagnozie brak informacji pozwalajacych na uzasadnienie niektorych elementow interwencji

okreslonych na poziomie priorytetéw, dziatan i typéw przedsiewzieé;

— Cel Gloéwny RPS zostal sformulowany poprawnie, uktad priorytetéw wynika wprost
z okreslonych w SRWP kierunkéw dziatan;

— za sluszne przyjeto pakietowe podejscie do przedsigwziec strategicznych, w ramach ktérych

pojedyncze inwestycje polaczono w logiczna catosé;
—  Cel Szczegdtowy 3. wykracza w duzym stopniu poza zapisy SRWP;

— lista podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje poszczegdlnych elementéw RPS w zakresie

transportu zostala sformutowana poprawnie.

Rekomendacje:

— przemyslenie zapisow dotyczacych niektérych fragmentow diagnozy w kierunku bardziej

klarownego przedstawienia probleméw systemu transportowego regionu;

— pozostawienie w analizie SWOT najwazniejszych kwestii z punktu widzenia zakresu

interwencji RPS w zakresie transportu oraz likwidacja podzialu na infrastrukture

transportows i rynki transportowe (nie maja przelozenia na cz¢$¢ projekcyjng dokumentu);

— odno$nie wyzwan: wskazuje si¢ potrzebe ich uporzadkowania zgodnie z proponowanym

zakresem interwencji, a takze przemyslenie mozliwosci ich polaczenia;

— podkreslenie znaczenia transportu zbiorowego, jako elementu gospodarki niskoemisyjnej,

a takze jego roli w lokalnych planach i strategiach niskoemisyjnych;

— za celowe uwaza si¢ polaczenie Priorytetu 1.2. (Wysoka jakosé ustug transportu biorowego)

z Priorytetem 1.3. (Efektywne arzadzenie systemem transportu biorowego i jego promoga);

— proponuje si¢ przeniesienie zobowiazania SRWP ,Utworzenie Regionalnego Zarzadu
Publicznego Transportu Zbiorowego” do systemu realizacjii RPS Transport wraz

z okresleniem jego kompetencji;

— pozostawienie Celu Szczegoétowego 3. (Wexly multimodalne dobre powiqzane 3 systemem
transportowym) Pprzy jego znacznym ograniczeniu. Proponuje si¢ dopuszczenie dziatan
zwigzanych z rozwojem wezléw multimodalnych, jednak w ograniczonym zakresie, dla

uzyskania synergii z dziataniami poprawiajacymi ich dostepnosc;

— wskazniki okredlone na poziomie celu szczegélowego maja charakter kontekstowy, stad

proponuje si¢ ich usunigcie;

— proponuje si¢ wlaczenie srodowisk naukowych do Rady Programowe;.

4. Kierunki zmian w Programie, jako efekt procesu Oceny

Ponizej — w formie syntetycznej — przedstawiono najwazniejsze kierunki zmian w Programie,

wynikajace z rekomendacji przedstawionych przez Wykonawce Oceny:
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— uszczegolowiono niektére watki diagnostyczne systemu transportowego o  zapisy

uzasadniajace zakres interwencji w niektorych obszarach tematycznych;

— przeredagowano 1 uporzadkowano wyzwania zgodnie z proponowanym zakresem

interwencji,

— w ramach Celu Szczegétowego 1. dokonano polaczenia Priorytetow 1.2. (Wysoka jakosé ustug
transportu biorowego) 1 1.3. (Efektywne zargadzenie systemem transportu biorowego i jego promoga)
w nowy Priorytet 1.2. Wysoka jakos¢ nstug transportu 3biorowego i jego promogja;

— w dzialaniach w zakresie transportu zbiorowego w ramach kryteriéw specyficznych (jako

preferencja) odwolano si¢ do zgodnosci z lokalnymi strategiami gospodarki niskoemisyjnej;

zakres interwencji w ramach Celu Szczegélowego 3. dostosowano do zgodnosci ze Strategia

Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego.

72



ZALACZNIK 3. SLOWNIK KLUCZOWYCH POJEC

Analiza SWOT

nazwa SWOT jest akronimem angielskich stéw S#engths (mocne strony),
Weaknesses (stabe strony), Opportunities (szanse), Threats (zagrozenia). SWOT
to jedna z najczgsciej wykorzystywanych technik analitycznych, stuzaca do
porzadkowania/posegregowania posiadanej informacji. Analiza SWOT
pozwala na ocen¢ praktycznie kazdego zjawiska ze sfery dzialalno$ci
czlowieka. Zgodnie z przyjetymi dla SWOT zasadami, dla kazdego
analizowanego obiektu nalezy zidentyfikowaé czynniki, ktére maja wplyw
na wynik analizy, czyli stabe i silne strony oraz szanse i zagrozenia. Z jednej
strony sa to czynniki zewnetrzne 1 wewnetrzne, a z — drugiej pozytywne
inegatywne. SWOT stanowi cenne narzedzie planowania i analizy
strategicznej — poprawnie dokonana stwarza szanse wykorzystania mocnych
stron organizaciji, przy jednoczesnym unikaniu stabych w tych obszarach,
w ktérych pojawiajg si¢ mozliwosci oraz zabezpieczenia przed zagrozeniami

Bike & Ride parking dla roweréw zlokalizowany w poblizu przystankéw transportu
publicznego, wg zasady ,,zaparkuj rower i jedZ transportem zborowym”

Izochrona linia na mapie aczaca punkty, w ktorych wystepuje to samo zjawisko w tym
samym czasie

Konwencja AGN dokument podpisany 19 stycznia 1996 r. w Genewie, bedacy europejskim

porozumieniem dotyczacym gltéwnych $rédladowych szlakéw wodnych
o znaczeniu miedzynarodowym. Wskazuje on kierunki rozwoju sieci drég
wodnych §$rédladowych oraz okre§la ramy prawne, ktére pozwolg
skoordynowa¢ plan rozwoju i budowy sieci §rédladowych drég wodnych
w Europie

Kryterium rejestrowanego
nat¢zenia ruchu na
odcinku sieci drogowe;j

natezenie ruchu okre§lone w oparciu o Generalny Pomiar Ruchu,
wykonywany na drogach wojewddzkich i krajowych

Kryterium nat¢zenia
ruchu na odcinku sieci
drogowe;j

natezenie ruchu przeprowadzone w doraznych badaniach wykonywanych
przez zarzadcow drog

Miejski obszar
funkcjonalny

zwarty uklad przestrzenny, skladajacy si¢ 2z miasta (miast) oraz
funkcjonalnie powiazanych 2z nim terenéw (gmin otaczajacych),
charakteryzujacy si¢ wspélnymi uwarunkowaniami i przewidywanymi
jednolitymi celami rozwoju

Obszar Metropolitalny
Trojmiasta

typ obszaru funkcjonalnego, obejmujacego miasta rdzeniowe (Gdansk,
Gdynie i Sopot) oraz powigzane z nimi funkcjonalnie bezposrednie
otoczenie, ktory zostal okreslony w Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewodztwa pomorskiego, jako obszar aglomeracji
Tréjmiasta

Ocena ex-ante

badanie ewaluacyjne projektu dokumentu, obejmujace m.in.: oceng czesci
diagnostycznej pod katem trafnosci  zidentyfikowanych — wyzwan,
probleméw,  trendéw,  potencjaléw  rozwojowych 1 obszaréw
problemowych, ocen¢ trafnosci sformulowanych wyzwan, weryfikacje
poprawnosci, spojnosci i realnodci celow, priorytetéw 1 dzialan,
zaproponowanego systemu realizacyjnego, ram finansowych i systemu
monitorowania

Operator publicznego
transportu zbiorowego

samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory
zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie
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Organizator publicznego
transportu zbiorowego

wladciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy do
spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze

Organizacja pozarzadowa

organizacja obywatelska (zalozona przez obywateli lub ich organizacje),
dzialajaca z wlasnej inicjatywy na rzecz wybranego interesu publicznego
1 nie dzialajaca dla osiggniecia zysku. W polskim prawie definicj¢ ustawows
organizacji pozarzadowej zawiera art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 24 kwietnia
2003 r. o dzialalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie (Dz. U. z 2003
r. Nr 96, poz. 873), zgodnie z ktérym organizacjami pozarzadowymi sa, nie
bedace jednostkami sektora finanséw publicznych, w rozumieniu przepiséw
o finansach publicznych, i niedzialajace w celu osiagniecia zysku, osoby
prawne lub jednostki nie posiadajace osobowosci prawnej, utworzone na
podstawie przepiséw ustaw, w tym fundacje i stowarzyszenia, przy czym
niektérych przepiséw ustawy nie stosuje si¢ do fundacji publicznych
1 fundacijt partii politycznych

Park & Ride parking przeznaczony dla oséb, ktore dojezdzaja z przedmies¢ duzych
miast samochodem i korzystaja w miescie z publicznego transportu
zbiorowego

Partner podmiot kluczowy dla realizacji projektu/dziatania. Partner kluczowy moze

kluczowy by¢ partnerem finansowym, metytorycznym projektu/dziatania. Nie nalezy

utozsamiaé tego terminu z beneficjentem

Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

dokument planistyczny okreslajacy ramy i sie¢ komunikacyjna, na ktérej
organizowany jest publiczny transport zbiorowy. Uwzglednia on
oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego

Potencjalne
przedsiewzigcia
strategiczne

to imiennie wpisane do Programu projekty, grupy projektéw lub mini-
programy, ktére mogga istotnie przyczynic si¢ do realizacji celéw Programu,
ale — w szczegblnos$ci ze wzgledu doé¢ niski poziom dojrzatosci
koncepcyjnej lub bardzo wysoka skale trudnosci realizacyjnych lub tez brak
mozliwosci okreslenia zrédel  finansowania w chwili przyjmowania
Programu — wymagaja dopracowania, aby uzyskac status przedsiewzigcia
strategicznego

Poziom bezpieczenstwa

poziom bezpieczenistwa okreslony przez Europejski Program Oceny

wg EuroRAP Ryzyka na Drogach (Ewuropean Road Assessment Programmee)

Przedsigwzigcia sq to imiennie wpisane do Programu projekty, grupy projektéow lub mini-

strategiczne programy, ktére w istotny sposob przyczyniaja si¢ do realizacji celéow
Programu, angazujac przy tym znaczne zasoby finansowe lub
instytucjonalne, lub organizacyjne

Przewoznik przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarcze;

w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgloszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu

Publiczny transport
zbiorowy

powszechnie dostepny regularny przewoéz oséb wykonywany w okreslonych
odstepach czasu 1 po okre§lonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej

Regionalne Programy
Strategiczne (RPS)

stanowig uszczegdlowienie 1 zasadnicze narzedzie realizacji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 oraz pelniq wiodaca role
w operacjonalizowaniu 1 harmonizowaniu  dzialan = Samorzadu
Wojewodztwa w réznych obszarach tematycznych Strategii. Tematyczny
zakres oraz logika interwencji RPO WP na 2014-2020 beda
zdeterminowane zapisami sze$ciu Regionalnych Programoéw Strategicznych
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w zakresie: rozwoju gospodarczego, aktywnosci zawodowej i spotecznej,
transportu, $rodowiska i energetyki, aktywnosci kulturalnej i turystycznej
oraz ochrony zdrowia

Strategiczna ocena
oddziatywania na
srodowisko

postgpowanie w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko skutkdw
realizacjt polityk, strategii 1 planéw lub programéw opracowywanych przez
organy administracji publicznej. Obejmuje w szczegdlnosci:

a) uzgodnienie stopnia szczegbtowosci informacji zawartych w
prognozie oddzialywania na srodowisko,

b) sporzadzenie prognozy oddzialywania na §rodowisko,

¢) uzyskanie wymaganych ustawsg opinii,

d) zapewnienie mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postepowaniu

System szybkiej kolei
miejskiej

system publicznego transportu zbiorowego opartego na wydzielonej,
odseparowanej infrastrukturze kolejowej (catkowicie lub w znacznym
stopniu), zintegrowany fizycznie i systemowo z systemem komunikacji
miejskiej

Telematyka

rozwigzania telekomunikacyjne, informatyczne 1 informacyjne oraz
rozwiagzania automatycznego sterowania dostosowane do potrzeb
obstugiwanych systemow fizycznych

Wojewodzkie przewozy
pasazerskie

przewo6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego, wykonywany
w granicach administracyjnych co najmniej dwodch powiatdéw
1 niewykraczajacy poza granice jednego wojewoddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym — takze przewdz do najblizszej
stacji w wojewodztwie sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia
dalszej podrézy lub techniczne odwrécenie biegu pociagu, a takze przewdz
powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i mi¢dzywojewddzkie

Wypadek

zdarzenie drogowe, w ktorym wystepuja ofiary ranne lub zabite
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